
 
 

บทที ่5 
สรุปและข้อเสนอแนะ 

 
สรุปผลการทดลอง 
 จากผลการทดลองเพื่อหาประสิทธิภาพการหาเส้นทางโดยใช้ขั้นตอนวิธีของไดก์สตรา
ระบบเก่า และการหาเส้นทางโดยใช้ขั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบท่ีพฒันาข้ึนใหม่ โดยแบ่งการ
ทดลองออกตามจ านวนรายการสินคา้ 3 และ 4 รายการ ซ่ึงทดลองรายการละ 3 คร้ัง สามารถสรุปผล
การทดลองไดด้งัต่อไปน้ี 
 
ตารางที ่5.1 ผลการทดลองการใชข้ั้นตอนวธีิของไดกส์ตราระบบเดิม จ านวนสินคา้ 3 รายการ 

คร้ังท่ี เส้นทางการเรียงล าดบั ระยะทาง พลงังาน 
1 A > D > B > C > H 24 784.8 
2 A > E > F > C > H 28 922.14 
3 A > G > B > F > H 27 1304.73 

ค่าเฉล่ีย 26.3 1003.89 
  
 จากตารางท่ี 5.1 ผลการทดลองการใช้ขั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบเดิม จ านวนสินคา้ 3 
รายการ ซ่ึงเป็นการน าเส้นทางท่ีไดจ้ากการทดลองทั้ง 3 คร้ังมาหาค่าเฉล่ีย ค่าเฉล่ียระยะทางเท่ากบั 
26.3 เมตร และค่าเฉล่ียของพลงังานเท่ากบั 1003.89 จูล 
 
ตารางที่ 5.2 ผลการทดลองการใชข้ั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบท่ีพฒันาข้ึนใหม่ จ  านวนสินคา้ 3 
รายการ 

คร้ังท่ี เส้นทางการเรียงล าดบั ค่า Utility พลงังาน 
1 A > C > B > D > H 25.4 676.89 
2 A > F > E > C > H 27.8 784.8 
3 A > F > G > B > H 29.2 1187.01 

ค่าเฉล่ีย 27.5 882.9 
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จากตารางท่ี 5.2 ผลการทดลองการใช้ขั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบท่ีพฒันาข้ึนใหม่ 
จ  านวนสินคา้ 3 รายการ ซ่ึงเป็นการน าเส้นทางท่ีไดจ้ากการทดลองทั้ง 3 คร้ังมาหาค่าเฉล่ีย ค่าเฉล่ีย
ระยะทางเท่ากบั 27.5 และค่าเฉล่ียของพลงังานเท่ากบั 882.9 จูล 
 
ตารางที ่5.3 ผลการทดลองการใชข้ั้นตอนวธีิของไดกส์ตราระบบเดิม จ านวนสินคา้ 4 รายการ 

คร้ังท่ี เส้นทางการเรียงล าดบั ระยะทาง พลงังาน (จูล) 
1 A > D > B > C > E > H 34 981 
2 A > E > F > G > C > H 21 989 
3 A > B > F > G > D > H 21 794.43 

ค่าเฉล่ีย 25.3 921.48 
 

จากตารางท่ี 5.3 ผลการทดลองการใชข้ั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบเดิม จ านวนสินคา้  4
รายการ ซ่ึงเป็นการน าเส้นทางท่ีไดจ้ากการทดลองทั้ง 4 คร้ังมาหาค่าเฉล่ีย ค่าเฉล่ียระยะทางเท่ากบั 
25.3 เมตร และค่าเฉล่ียของพลงังานเท่ากบั 921.48 จูล 

 
ตารางที่ 5.4 ผลการทดลองการใชข้ั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบท่ีพฒันาข้ึนใหม่ จ  านวนสินคา้ 4 
รายการ 

คร้ังท่ี เส้นทางการเรียงล าดบั ค่า Utility พลงังาน (จูล) 
1 A > E > C > B > D > H 32.5 922.14 
2 A > C > E > G > F > H 19.5 735.75 
3 A > B > D > G > F > H 19.3 724.56 

ค่าเฉล่ีย 24.6 794.15 
 
จากตารางท่ี 5.4 ผลการทดลองการใช้ขั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบท่ีพฒันาข้ึนใหม่ 

จ  านวนสินคา้ 4 รายการ ซ่ึงเป็นการน าเส้นทางท่ีไดจ้ากการทดลองทั้ง 4 คร้ังมาหาค่าเฉล่ีย ค่าเฉล่ีย 
Utility เท่ากบั 24.6 และค่าเฉล่ียของพลงังานเท่ากบั 794.15 จูล 
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ภาพที ่5.1 กราฟผลการทดลองหา Utility 

 
 จากภาพท่ี 5.1 กราฟแสดงผลการทดลองหาระยะทางรวม ใช้วิธีแบบเดิม และ ใช้วิธีแบบ
ใหม่ ซ่ึงจะแบ่งการทดลองออกเป็น 3 คร้ัง ผลการทดลองท่ีแสดงในกราฟ เป็นการเปรียบเทียบ
เส้นทางท่ีได้จากวิธีการหาเส้นทางแบบเดิม และวิธีการหาเส้นทางแบบใหม่ ซ่ึงได้ถูกคดัเลือก
มาแล้วว่าเป็นเส้นทางท่ีสั้ นท่ีสุด กราฟเป็นการน าเส้นทางท่ีได้จากการทดลองทั้ ง 3 คร้ังมาหา
ค่าเฉล่ีย สินคา้ 3 รายการวิธีแบบเดิมมีค่าเฉล่ียท่ี 26.3 เมตร และวิธีแบบใหม่มีค่าเฉล่ียท่ี 27.5 เมตร 
และสินคา้ 4 รายการวิธีแบบเดิมมีค่าเฉล่ียท่ี 25.3 เมตร และวิธีแบบใหม่มีค่าเฉล่ียท่ี 24.6 เมตร จาก
ผลท่ีแสดงจะเห็นได้ว่าการใช้วิธีการหาเส้นทางแบบใหม่ เส้นทางอาจมีค่ามากกว่าการใช้วิธี
แบบเดิมเล็กนอ้ย ซ่ึงการเลือกเส้นทางท่ีเหมาะสมท่ีสุดนั้นมีอีกหน่ึงปัจจยัส าคญัคือการเปรียบเทียบ
ค่าพลงังานวา่เส้นทางท่ีเลือกนั้นตอ้งใชพ้ลงังานเยอะหรือไม่ จากท่ีไดห้าค่าร้อยละสินคา้ 3 รายการ
เท่ากบั 40.05% และสินคา้ 4 รายการเท่ากบั 45.06% 
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ภาพที ่5.2 กราฟผลการทดลองหาค่าพลงังานท่ีใช ้

 
จากภาพท่ี 5.2 กราฟแสดงผลการทดลองหาค่าพลงังานท่ีใชท้ั้งหมด ใชว้ิธีแบบเดิม และใชว้ิธีแบบ
ใหม่ ซ่ึงเป็นการทดลองโดยหาค่าพลงังานทั้งหมด 3 คร้ัง โดยมีสินคา้ 3 รายการ ผลการทดลองท่ี
แสดงในกราฟ เป็นการเปรียบเทียบค่าพลงังานท่ีไดจ้ากวิธีการหาเส้นทางแบบเดิม  และวิธีการหา
เส้นทางแบบใหม่ ซ่ึงไดถู้กคดัเลือกมาแลว้ว่าเป็นเส้นทางท่ีใช้พลงังานน้อย จากกราฟเป็นการน า
พลังงานท่ีได้จากการทดลองทั้ ง 3 คร้ังมาหาค่าเฉล่ีย สินค้า 3 รายการ วิธีแบบเดิมมีค่าเฉล่ียท่ี 
1003.89 จูล และวิธีแบบใหม่มีค่าเฉล่ียท่ี 882.9 จูล และสินคา้ 4 รายการ วิธีแบบเดิมมีค่าเฉล่ียท่ี 
921.48 จูล และวิธีแบบใหม่มีค่าเฉล่ียท่ี 794.15 จูล จากผลท่ีแสดงในกราฟจะเห็นได้ว่าการใช้วิธี
แบบใหม่ ถึงแมจ้ะไดค้่าเส้นทางท่ีเยอะกวา่การใชว้ธีิแบบเดิม แต่เม่ือดูท่ีค่าพลงังานท่ีใชจ้ะเห็นไดว้า่
การเลือกใช้วิธีการหาเส้นทางแบบใหม่ท าให้ไดเ้ส้นทางท่ีใช้พลงังานน้อยลง ซ่ึงจะช่วยให้ลดการ
ส้ินเปลืองพลงังานลงได ้จากท่ีไดห้าค่าร้อยละสินคา้ 3 รายการเท่ากบั 70.05% และสินคา้ 4 รายการ
เท่ากบั 72.81% 
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สรุป 
 จากปัญหาของงานวิจยัจึงน าเอา Utility Function มาพิจารณาจากปัจจยัดา้นระยะทาง และ
น ้าหนกั เพื่อค านวณหาเส้นทางท่ีเหมาะสมในการหยบิสินคา้ในคลงั ซ่ึงน ามาประยกุตใ์ชข้ั้นตอนวิธี
ของไดก์สตรา (Dijkstra's algorithm) ผลการวิจยัสรุปไดว้า่ การใชว้ธีิของไดก์สตราระบบเก่าซ่ึงเม่ือ
ดูแลว้ค่าเส้นทางท่ีไดอ้าจไม่แตกต่างจากระบบท่ีพฒันาข้ึนมาใหม่มากนกั แต่ส่ิงท่ีเป็นขอ้แตกต่าง
ไดช้ดัเจน คือ ค่าพลงังาน ซ่ึงเม่ือน ามาเทียบกนัแลว้การคน้หาเส้นทางดว้ยวิธีของไดก์สตราระบบ
เก่า ท าให้มีการส้ินเปลืองพลงังานมากกวา่ เส้นทางท่ีใชว้ธีิของไดก์สตราระบบใหม่ การหยิบสินคา้
ท่ีมีประสิทธิภาพได้นั้น นอกจากตอ้งค านึงถึงระยะทางแล้ว ยงัตอ้งให้ความส าคญักบัน ้ าหนักท่ี
บรรทุกด้วย เพราะทั้ งสองปัจจัยน้ีมีผลต่อการส้ินเปลืองพลังงาน จึงสามารถใช้เป็นข้อมูล
ประกอบการตดัสินใจในการเลือกเส้นทางการหยิบสินคา้ตามใบสั่ง ถึงแมว้่าเส้นทางนั้นจะเป็น
เส้นทางท่ีสั้ นท่ีสุด แต่ไม่ไดห้มายความวา่จะเป็นเส้นทางท่ีดีเสมอไป ซ่ึงประโยชน์ของงานวิจยัช้ิน
น้ีจะช่วยให้ประหยดัเวลาในการท างานลงได้ จากผลการทดลองสรุปได้ว่าการหาเส้นทางด้วย
ขั้นตอนวิธีของไดก์สตราระบบใหม่ช่วยลดระยะทางลงได้ 42.56% และลดการส้ินเปลืองของ
พลงังานลงไดถึ้ง 71.43% 
 

ข้อเสนอแนะ 
 การเพิ่มประสิทธิภาพการหาเส้นทางท่ีสั้นท่ีสุดของการหยิบสินคา้ตามใบสั่งในคลงัสินคา้
ดว้ยขอ้บงัคบัระยะทางและน ้ าหนกั สามารถใชเ้ป็นแนวทางในการประยุกต์ และพฒันาโปรแกรม
ให้สามารถน าไปใชป้ระโยชน์ไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมากข้ึนโดยมีขอ้เสนอแนะในการท าวิจยัคร้ัง
ต่อไปดงัน้ี 

1. พัฒนา ปรับปรุง เทคนิค วิธีการและแนวคิดใหม่ ส าหรับเพิ่มประสิทธิภาพการหา
เส้นทางท่ีสั้นท่ีสุดของการหยบิสินคา้ตามใบสั่งในคลงัสินคา้ดว้ยเง่ือนไขระยะทางและน ้าหนกั 

2. ปรับปรุงหนา้ UI ใหผู้ใ้ชส้ามารถใชง้านไดง่้ายข้ึน 
3. ปรับปรุงระบบใหมี้ความเสถียรมากยิง่ข้ึน 
4. เพิ่มฟังกช์ัน่การเก็บขอ้มูลของลูกคา้ใหมี้ความละเอียดมากข้ึน 
5. พฒันารูปแบบการแสดงผลของเส้นทางการหยบิสินคา้ออกมาในรูปแบบกราฟฟิก 


