
บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 
 ในการประกอบธุรกิจสถานีบริการน้้าเชื้อเพลิง สิ่งที่ส้าคัญต่อการบริหารจัดการสถานีบริการ
คือความรู้ทางด้านกฎหมายที่บ่งบอกถึงมาตรฐานและล้าดับขั้นตอนการด้าเนินการ เพื่อประกอบ
กิจการ ประเภทดังกล่าว ซึ่งในส่วนของเอกสารที่เกี่ยวข้องจะประกอบด้วย ประเภทและชนิดน้้ามันใน
ประเทศไทย ประเภทของสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง ลักษณะหรือมาตรฐานของถังเก็บน้้ามัน
เชื้อเพลิง ลักษณะของรถขนส่งน้้ามันเชื้อเพลิง ลักษณะสถานีบริการน้้ามันและการปฏิบัติตาม
กฎหมาย ขั้นตอนการด้าเนินงานและวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการตรวจตราการรับแจ้งและการอนุญาต
ประกอบกิจการน้้ามันเชื้อเพลิง ปริมาณการใช้น้้ามันในประเทศไทยปี 2563 ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง และ
งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 
2.1 ประเภทและชนิดน ้ามันในประเทศไทย 
 น้้ามันเชื้อเพลิงเป็นแหล่งพลังงานหลักของรถยนต์ ที่ใช้ในการขับเคลื่อน ในประเทศไทยมี
น้้ามันเชื้อเพลิงหลากหลายชนิด แบ่งเป็น 2 ประเภทใหญ่ คือ เบนซิน และดีเซล น้้ามันเชื้อเพลิง ที่ใช้
ในการประกอบกิจการ มี 3 ชนิด คือ 

1. ชนิดไวไฟน้อย มีจุดวาบไฟตั้งแต่ 60 องศาเซลเซียส ขึ้นไป ได้แก่ น้้ามันดีเซล น้้ามันเตา 
น้้ามันหล่อลื่น ฯลฯ 

2. ชนิดไวไฟปานกลาง มีจุดวาบไฟระหว่าง 37.8-60 องศาเซลเซียส ได้แก่ น้้ามันก๊าด น้้ามัน
เชื้อเพลิง ส้าหรับเครื่องบิน ฯลฯ 

3. ชนิดไวไฟมาก มีจุดวาบไฟต่้ากว่า 37.8 องศาเซลเซียส ได้แก่ น้้ามันเบนซิน น้้ามัน
ปิโตรเลียมดิบ ฯลฯ 

2.1.1 น ้ามันเชื อเพลิงเบนซิน 
เป็นเชื้อเพลิงที่กลั่นออกมาจากน้้ามันดิบ และน้ามาปรับปรุงคุณภาพ เรียกว่า ออกเทน ซึ่ง

ความเข้มข้น ของค่าออกเทนนั้น ขึ้นอยู่กับการใช้งานแต่ละประเภท เช่น เครื่องบิน, รถยนต์ เป็นต้น 
เบนซินออกเทน 95 หรือ เบนซิน 95 เป็นน้้ามันเชื้อเพลิงที่มีความเสถียรที่สุด และมีราคาสูง 

สามารถใช้ได้กับรถยนต์แทบทุกประเภท มีค่าออกเทนสูงอยู่ที่ 95% ท้าให้การเผาไหม้ของเครื่องยนต์
สมบูรณ์และสะอาด การตอบสนองในการขับขี่เต็มประสิทธิภาพ 

เบนซินออกเทน 91 เป็นน้้ามันเชื้อเพลิง ที่มีค่าออกเทนอยู่ที่ 91% มีอัตราการเร่ง และการ
ตอบสนอง ต่้ากว่าเบนซินออกเทน 95 เล็กน้อย ปัจจุบันภาครัฐ ท้าการยกเลิกการขายน้้ามันเชื้อเพลิง
ชนิดนี้ไปแล้ว 
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2.1.2 น ้ามันแก๊สโซฮอล์ 
เริ่มจากแนวคิดพระราชด้าริของ พระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว รัชกาลที่ 9 ในการหาสิ่ง

ทดแทนพลังงานของน้้ามัน กับการแก้ปัญหาราคาตกต่้าของพืชผัก โดยแนวทางหลักๆ คือ ใช้
แอลกอฮอล์ที่สกัดจากพืชของเกษตรกรไทย เช่น มันส้าปะหลัง ข้าวโพด ข้าว และอ้อย ที่เรียกว่า เอ
ทานอล หรือ เอทิลแอลกอฮอล์ มาผสมผสานกับน้้ามันเบนซิน จนกลายมาเป็นพลังงานทดแทน แก๊ส
โซฮอล์ (Gasohol) ในปัจจุบัน ซึ่งสังเกตเห็นได้ว่า จะมี ตัว E และตามด้วยตัวเลข นั้นก็คือ จ้านวน
เปอร์เซ็น ที่มีเอทานอลผสมอยู่ 

น้้ามันแก๊สโซฮอล์ 95(E10) เป็นน้้ามันเชื้อเพลิงในกลุ่มของแก๊สโซลีน ที่ถูกผลิตมาให้ใช้แทน 
เบนซินออกเทน 95 โดยมีส่วนผสมของ น้้ามันเบนซินออกเทน 95 : 9 ส่วน และเอทานอล
(เอทิลแอลกอฮอล์)ที่มีความบริสุทธิ์ 99.5% : 1 ส่วน ท้าให้แก๊สโซฮอล์ที่ออกมามีออกเทนเทียบเท่ากบั 
เบนซิน 95 ส่วนใหญ่ในป้ัมน้้ามัน จะมีให้บริการมากกว่าน้้ามันที่เป็นออกเทน 95 

น้้ามันแก๊สโซฮอล์ 91(E10) เป็นน้้ามันเชื้อเพลิงที่มีส่วนผสมของ น้้ามันเบนซินออกเทน 91: 9 
ส่วน ผสมกับเอทานอล ที่มีความบริสุทธิ์ 99.5% : 1 ส่วน มีข้อดีคือ ราคาถูก และเป็นที่นิยมอย่างมาก 
ไม่มีผลกระทบต่อสมรรถนะเครื่องยนต์ และอัตราการเร่งไม่แตกต่างจากน้้ามันเบนซินออกเทน 91 
มากนัก 

น้้ามันแก๊สโซฮอลล์ E20 เป็นน้้ามันเชื้อเพลิงที่มีส่วนผสมของ น้้ามันเบนซินออกเทน 95 : 
80% ผสมกับเอทานอล 20% มีราคาถูก ประสิทธิภาพการใช้งาน อัตราในการเร่งจะด้อยกว่าแก๊ส
โซฮอล์ 95 และ 91 เน้นการใช้งานในเมืองเป็นหลัก 

น้้ามันแก๊สโซฮอลล์ E85 เป็นน้้ามันเชื้อเพลิงที่มีส่วนผสมของ น้้ามันเบนซินออกเทน 95 : 
15% ผสมกับเอทานอล 85% เป็นน้้ามันที่มีราคาถูกที่สุด เพราะมีปริมาณส่วนผสมของน้้ามันเบนซิน
ออกเทนที่ค่อนข้างน้อย มีการระเหยสูง เพราะมีส่วนผสมของแอลกอฮอลมาก หากมีการขับขี่ในระยะ
ทางไกลๆ เป็นระยะเวลานาน จะสังเกตได้ถึงการเผาไหม้ที่ไวกว่าน้้ามันชนิดอื่น เเม้จะมีราคาถูก แต่ก็
ต้องเติมน้้ามันบ่อยกว่าชนิดอื่นๆ และสมรรถนะในการขับขี่ ไม่เทียบเท่ารถยนต์ที่ใช้น้้ามันเบนซินแบบ
ธรรมดา น้้ามันแก๊สโซฮอลล์ E85 ต้องใช้กับรถยนต์ FFV (Flexible Fuel Vehicle) เท่านั้น หากรถ
ของคุณไม่ได้ระบุว่าสามารถเติมน้้ามันแก็สโซฮอล์E85 ก็ห้ามเติมโดยเด็ดขาด เพราะจะส่งผลให้
เครื่องยนต์เร่งไม่ขึ้น สะดุด และสตาร์ทติดยาก 

2.1.3 น ้ามันเชื อเพลิงดีเซล 
เป็นส่วนหน่ึงของน้้ามันดิบที่ได้จากโรงกลั่นน้้ามัน (เช่นเดียวกับน้้ามันเบนซิน) ซึ่งเป็นน้้ามันที่

เรียกว่า น้้ามันใส หรือ Distillate Fuel มีจุดเดือดสูง อยู่ที่ประมาณ 180-370 องศาเซลเซียส 
เครื่องยนต์ดีเซลเป็นเครื่องยนต์ที่มีแรงอัดสูง (High Compression) และสามารถจุดระเบิดได้เอง 
น้้ามันดีเซล สามารถแบ่งตามคุณสมบัติที่ใช้ คือ 
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น้้ามันดีเซลหมุนเร็ว (HSD: High Speed Diesel Oil) เป็นที่รู้จักกันในชื่อ น้้ามันโซล่า ใช้กับ
เครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบสูงเกิน 1,000 รอบต่อนาทีขึ้นไป (Automotive Diesel Oil หรือ Gas 
Oil) เช่น รถยนต์ , รถบรรทุก, เรือประมง, เรือโดยสาร, รถแทรกเตอร์ เครื่องยนต์ประเภทนี้  
จ้าเป็นต้องใช้น้้ามันที่มีค่าซีเทนสูงและมีการระเหยเร็ว มิฉะนั้นเครื่องยนต์จะเดินไม่สะดวก ถ้าใช้กับ
เรือเดินสมุทรมักเรียกว่า Marine Gas Oil 

น้้ามันดีเซลหมุนช้า (LSD: Low Speed Diesel Oil) ใช้กับเครื่องยนต์ที่มีความเร็วรอบต่้า
กว่า 1,000 รอบต่อนาที (Industrial Diesel Oil) เช่น เครื่องจักรกล เป็นน้้ามันผสมระหว่างน้้ามัน
ดีเซลหมุนเร็ว (Distillate Fuel) และน้้ามันเตา (Fuel Oil, FO หรือ Heavy Fuel Oil, HFO) ใน
อัตราส่วนที่มีคุณสมบัติตรงตามข้อก้าหนดของหระทรวงพาณิชย์ 
 
น้้ามันเชื้อเพลิงดีเซล จะมีสูตรที่ตายตัว แต่ในปั้มน้้ามันบางแห่ง จะมีน้้ามันดีเซลตัวพิเศษ ซึ่งเรียกว่า 
ดีเซลเกรดพรีเมียม ซึ่งจะมีราคาสูง แต่ส่งผลดีกับเครื่องยนต์มากกว่าน้้ามันดีเซลเกรดปกติ 

น้้ามันดีเซล เกรดพรีเมียม น้้ามันดีเซลเกรดพรีเมียม ของแต่ละแบรนด์ จะมีชื่อเรียกที่
แตกต่างกันออกไป แต่โดยส่วนใหญ่จะเป็นน้้ามันตัวพิเศษ ที่มีราคาสูงกว่าแบบปกติ ข้อดีคือ มีการเผา
ไหม้ที่หมดจด ประสิทธิภาพของเครื่องยนต์ท้างานได้อย่างเต็มที่ ช่วยชะล้างสิ่ งสกปรกภายใน
เครื่องยนต์ได้ 

2.1.4 ไบโอดีเซล 
เป็นเชื้อเพลิงเหลวที่ผลิตจากน้้ามันพืชและไขมันสัตว์ เช่น ปาล์ม สบู่ด้า มะพร้าว ทานตะวัน 

ถั่วเหลือง เมล็ดเรพ และน้้ามันพืช/น้้ามันสัตว์ที่ผ่านการใช้งานแล้ว น้ามาท้าปฏิกิริยาทางเคมี 
“transesterification” ร่วมกับเมทานอลจนเกิดเป็น สารเอสเตอร์ ที่มีคุณสมบัติใกล้เคียงกับน้้ามัน
ดีเซล เรียกว่า “ไบโอดีเซล” หรือ “B100” ซึ่งในปัจจุบัน 

น้้ามันไบโอดีเซล B7 คือ น้้ามันดีเซลหมุนเร็วที่มีส่วนผสมของไบโอดีเซล 7% และสารเติม
แต่งคุณภาพสูงที่ช่วยชะล้างท้าความสะอาดเครื่องยนต์ ป้องกันการเกิดสนิม ลดมลพิษ 

น้้ามันไบโอดีเซล B10 คือ น้้ามันดีเซลหมุนเร็วที่มีส่วนผสมของไบโอดีเซล 10% แต่ทาง
กระทรวงพลังงาน ได้ออกประกาศ ในวันที่ 1 ต.ค. 2563 เปลี่ยนชื่อน้้ามันดีเซล B10 เป็น ดีเซล 

น้้ามันไบโอดีเซล B20 เป็นน้้ามันดีเซลที่ถูกปรับปรุงให้เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น และมี
ราคาประหยัด โดยรถที่จะเติมน้้ามันไบโอดีเซล B20 ได้จะต้องเป็นรถที่ผ่านมาตรฐาน EURO 4 
เท่านั้นจึงจะรองรับ โดยส่วนผสมหลักของน้้ามันชนิดนี้คือ ไบโอดีเซลเมทิลเอสเตอร์ (B100) ใน
อัตราส่วน 20% และน้้ามันดีเซล 80% แต่ในปัจจุบัน กรมธุรกิจพลังงานเตรียมยกเลิกการจ้าหน่าย 
ดีเซล B20 แล้วในอนาคต 
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2.2 ประเภทของสถานีบริการน ้ามันเชื อเพลิง 
สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง แบ่งเป็น 6 ประเภท ดังนี้ 
1. ประเภท ก ได้แก่สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่ยานพาหนะทางบกซึ่งตั้งอยู่ใน

พื้นที่ที่ติดเขตทางหลวงถนนสาธารณะหรือถนนส่วนบุคคล ซึ่งมีขนาดความกว้างตามที่กรมธุรกิจ
พลังงานประกาศก้าหนดและเก็บ    น้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน (สถานีบริการ
มาตรฐานติดถนนใหญ่) 

2. ประเภท ข ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงให้บริการแก่ยานพาหนะทางบก ซึ่งตั้งอยู่ใน
พื้นที่ที่ติดเขตถนนสาธารณะหรือถนนส่วนบุคคลที่มีความกว้างตามที่กรมธุรกิจพลังงานประกาศ
ก้าหนดและเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน (สถานีบริการมาตรฐานติดถนน
ซอย) 

3. ประเภท ค มี 2 ลักษณะดังนี้ 
3.1 ลักษณะที่หนึ่ง ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่ยานพาหนะทาง

บกที่เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงที่ปริมาณไม่เกิน 10,000 ลิตร ไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือ
พื้นดินและจะเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อย ไว้ใน
ถังน้้ามันเชื้อเพลิงรวมกันไม่เกิน 2 ถัง อีกด้วยก็ได้ (สถานีบริการถังลอยริมถนนขนาดเล็ก) 

3.2 ลักษณะที่สอง ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่ยานพาหนะทาง
บกที่เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงมีปริมาณเกิน 10,000 ลิตรขึ้นไป ไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือ
พื้นดินและจะเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อยมี
ปริมาณไม่เกิน 5,000 ลิตร ไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน อีกด้วยก็ได้ (สถานีบริการถัง
ลอยริมถนนขนาดใหญ่) การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดินของ
สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง ประเภท ค ให้เก็บได้เฉพาะน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง 
หรือชนิดไวไฟน้อยเท่านั้น 
4. ประเภท ง ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิด

ไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อย ไว้ในถังน้้ามันเชื้อเพลิง (ป๊ัมหลอดแก้วมือหมุนหรือตู้หยอดเหรียญ) 
การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังน้้ามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงประเภท ง ให้เก็บ ได้ไม่
เกินชนิดละ 2 ถัง 

5. ประเภท จ มี 2 ลักษณะ ดังนี้ 
5.1 ลักษณะที่ 1 ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่เรือที่มีปริมาณ

การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลางหรือชนิดไวไฟน้อย มีปริมาณไม่เกิน 10,000 ลิตร 
และเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดิน หรือถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงที่
ติดตั้งภายในโป๊ะเหล็ก (สถานีบริการทางน้้าขนาดเล็ก) 
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5.2 ลักษณะที่ 2 ได้แก่ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่เรือที่มีปริมาณ
การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลางหรือชนิดไวไฟน้อยมีปริมาณเกิน 10,000 ลิตร ขึ้น
ไป และเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดินหรือถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิง
ที่ติดตั้งภายในโป๊ะเหล็ก หรือเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ชนิดไวไฟปานกลางหรือชนิด
ไวไฟน้อยไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงใต้พื้นดิน (สถานีบริการทางน้้าขนาดใหญ่) 
6. ประเภท ฉ สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงที่ให้บริการแก่อากาศยาน 
 

2.3 ลักษณะหรือมาตรฐานของถังเก็บน ้ามันเชื อเพลิง 
กฎกระทรวง สถานที่เก็บรักษาน้้ามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2551 

ข้อ 56 ถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงต้องมีลักษณะ ดังต่อไปน้ี 
1. ตัวถังต้องท้าด้วยเหล็กที่มีความเค้นคราก (yield stress) ไม่น้อยกว่า 1.5 เท่าของความ

เค้นที่เกิดขึ้น (allowable stress) เนื่อง จากความดันใช้งานสูงสุดของน้้ามันเชื้อเพลิงในถัง หรือท้า
ด้วยวัสดุอื่นที่มีมาตรฐานเทียบเท่าตามที่รัฐมนตรีก้าหนดโดยประกาศใน ราชกิจจานุเบกษา 

2. เหล็กและเหล็กโครงสร้างที่น้ามาใช้สร้างถังต้องได้รับการรับรองว่าได้มาตรฐานสากล 
3. แผ่นเหล็กผนังถังต้องมีค่าความเค้นที่เกิดขึ้น (allowable stress) ไม่น้อยกว่า 145 

N/mm2 ความเค้นคราก (yield stress) ไม่น้อยกว่า 206 N/mm2 และมีค่าความยืด (elongation) 
ไม่น้อยกว่าร้อยละยี่สิบสอง 

4. ค่าความถ่วงจ้าเพาะของน้้ามันเชื้อเพลิงที่ใช้ในการออกแบบ ต้องไม่น้อยกว่าหน่ึง แต่ถ้าค่า
ความถ่วงจ้าเพาะมากกว่าหนึ่งจะต้องใช้ค่าความถ่วงจ้าเพาะที่แท้จริง ในการค้านวณออกแบบ 

5. ต้องติดตั้งอุปกรณ์วัดความดันหรือสุญญากาศในต้าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้ง่าย 
6. ต้องติดตั้งอุปกรณ์เตือนภัยในระยะห่างไม่น้อยกว่า 0.20 เมตร จากระดับสูงสุดของผนังถัง 

ข้อ 57 ถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงขนาดใหญ่ต้องมีลักษณะ ดังต่อไปนี้ 
1. ฐานรองรับถังต้องมีความมั่นคงแข็งแรงเพียงพอที่จะรับน้้าหนักของตัวถังและ น้้าหนัก

บรรทุกในอัตราสูงสุดรวมทั้งน้้าหนักอื่น ๆ ที่กระท้าต่อตัวถังนั้นได้โดยปลอดภัย 
2. ถังที่มีปริมาณความจุตั้งแต่ 100,000 ลิตรขึ้นไป ต้องแสดงผลส้ารวจคุณสมบัติของดินใน

บริเวณที่ก่อสร้างถังไม่น้อยกว่าหนึ่งจุด เพื่อประกอบการค้านวณความมั่นคงแข็งแรงของฐานราก
รองรับถัง 

3. ต้องแสดงข้อมูลทางวิศวกรรมให้สามารถตรวจสอบได้ว่าจะไม่เกิดความเสียหายต่อ ถังใน
กรณีที่มีการรับหรือจ่ายน้้ามันเชื้อเพลิงเข้าหรือออกจากถัง หรือมีการเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิภายในถัง 

4. ท่อระบายอากาศของถังต้องออกแบบให้มีความดันไม่เกิน 7.5 มิลลิบาร์ และความดัน
สุญญากาศไม่เกิน 2.5 มิลลิบาร์ 
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ข้อ 58 ถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดินขนาดใหญ่ 
ต้องระบุประเภทหรือชนิดของ ผลิตภัณฑ์ของน้้ามันเชื้อเพลิงและปริมาณความจุของน้้ามัน

เชื้อเพลิงที่ได้รับ อนุญาต มีขนาดที่เห็นได้ชัดเจนและอ่านได้ง่ายในระยะ 25.00 เมตร ไว้ด้านข้างของ
ผนังถังด้านนอกอย่างน้อยหนึ่งด้าน 
ข้อ 59 ถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดินขนาดใหญ่ตามแนวตั้งต้องมีลักษณะดังต่อไปนี้ 

1. ผนังถังต้องท้าด้วยเหล็กที่มีความหนาตามค่าที่ได้จากการค้านวณออกแบบให้รับ น้้าหนัก
บรรทุกสูงสุดบวกด้วยค่าการกัดกร่อน และต้องไม่น้อยกว่าความหนาต่้าสุดตามที่ก้าหนดไว้ในตารางที่ 
2.3.1 
 
ตารางที่ 2.1 ความหนาต่้าสุดของเหล็กผนังถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดินขนาดใหญ่ตามแนวตั้ง 

ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางของถัง (เมตร) ความหนาต่า้สุด 
น้อยกว่า 15.00 
15.00 – 36.00 

5.00 มิลลิเมตร (3 ส่วน 16 นิ้ว) 
6.00 มิลลิเมตร(1 ส่วน 4 นิ้ว) 
 

 
2. การเชื่อมแผ่นเหล็กผนังถังต้องเชื่อมให้มีความมั่นคงแข็งแรงและปลอดภัย การเชื่อมต่อท่อ

ต่าง ๆ เข้ากับผนังถัง หากเป็นท่อที่มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางเกิน ๒ นิ้ว ผนังของถังจะต้องมีการเสริม
ความแข็งแรงที่หน้าตัดของเหล็กเสริมแรงนั้น ซึ่งจะต้องมีความหนาไม่น้อยกว่าความหนาของผนังถัง
และต้องมีพื้นที่ไม่น้อย กว่า 2 เท่าของพื้นที่ช่องท่อ 

3. แผ่นเหล็กพื้นถังต้องมีความหนาไม่น้อยกว่า 6.00 มิลลิเมตร ส้าหรับถังที่มีขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลางเกิน 12.50 เมตร จะต้องมีแผ่นเหล็กวงแหวนที่มีความหนาไม่น้อยกว่า 6.00 
มิลลิเมตรรองใต้แผ่นเหล็กพื้นถัง 

4. การเชื่อมแผ่นเหล็กหลังคาของถังชนิดหลังคาติดตาย (fixed roof) หรือชนิดหลังคาลอย
ภายใน (internal floating roof) ให้ มีการเชื่อมต่อกันแบบเกยทับและมีรอยเชื่อมด้านบนเพียงด้าน
เดียวแผ่นหลังคา ส่วนที่เชื่อมต่อกับผนังถังให้มีรอยเชื่อมด้านบนเพียงด้านเดียว 

5. ถังที่มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่เกิน 25.00 เมตร ต้องมีช่องทางเข้าออกอย่างน้อยสองช่อง
ที่บริเวณผนังถังและหลังคาถัง ถังที่มีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางเกิน 25.00 เมตร ต้องมีช่องทางเข้าออก
อย่างน้อยสามช่องที่บริเวณผนังถังสองช่อง และบริเวณหลังคาถังหนึ่งช่อง โดยต้าแหน่งของช่อง
ทางเข้าออกต้องวางในต้าแหน่งตรงกันข้าม ขนาดของช่องทางเข้าออกต้องมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลางไม่
น้อยกว่า 0.40 เมตร 
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2.4 ลักษณะของรถขนส่งน ้ามันเชื อเพลิง 
กฎหมายสิ่งแวดล้อม อาชีวอนามัยและความปลอดภัย กฎกระทรวง การขนส่งน้้ามันโดยถัง

ขนส่งน้้ามัน พ.ศ. 2558  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 29 เมษายน 2559 
 หมวด 1 ถังขนส่งน้้ามัน ระบบท่อน้้ามัน และอุปกรณ์ 

ถังขนส่งน้้ามันต้องมีแบบแสดงรายละเอียด และรายการค้านวณอย่างน้อย ดังต่อไปนี้ 
1. แบบถังขนส่งน้้ามันแสดงรูปด้านหน้า รูปด้านหลัง รูปด้านบน รูปด้านข้างและรูป

ตัดและแบบแสดงการประกอบถังขนส่งน้้ามันและอุปกรณ์ที่ติดตั้งอยู่กับถังขนส่งน้้ามัน 
2. แบบแสดงรายละเอียดการติดตั้งถังขนส่งน้้ามันกับตัวโครงรถ 
3. แบบแสดงรายละเอียดการติดตั้งระบบท่อน้้ามัน และอุปกรณ์ 
4. แบบแสดงรายละเอียดการติดตั้งอุปกรณ์ป้องกัน (guard) และกันชน 
5. รายการค้านวณความมั่นคงแข็งแรงและความปลอดภัยของถังขนส่งน้้ามัน 

     และรายละเอียดดังที่ระบุไว้ในกฎกระทรวงนี้ 
หมวด 2 การรับหรือจ่ายน้้ามัน และการขนส่งน้้ามัน 

4. การบรรจุน้้ามันเพื่อขนส่งให้บรรจุได้ไม่เกินร้อยละ 97 ของความจุแต่ละห้อง 
(compartments) ของถังขนส่งน้้ามัน หรือความจุของถังขนส่งน้้ามันที่ไม่แบ่งเป็นห้อง 
แล้วแต่กรณีเพื่อให้มีที่ว่างส้าหรับการขยายตัวของน้้ามัน ซึ่งต้องมีปริมาตรไม่น้อยกว่า 227 
ลิตร 

5. เมื่อจะท้าการรับหรือจ่ายน้้ามัน ต้องป้องกันไม่ให้รถขนส่งน้้ามันหรือรถไฟขนส่ง
น้้ามันเคลื่อนที ่

6. ขณะที่มีการรับหรือจ่ายน้้ามัน ห้ามกระท้าการใด ๆ ที่อาจท้าให้เกิดเปลวไฟหรือ
ประกายไฟในบริเวณนั้น 

7. เครื่องสูบน้้ามันที่ใช้ในการรับหรือจ่ายน้้ามัน ต้องเป็นเครื่องสูบน้้ามันที่ใช้กับ
น้้ามันโดยเฉพาะ และมีระบบป้องกันมิให้ความดันเกินกว่าความดันที่ใช้ในการออกแบบ ใน
กรณีที่ใช้เครื่องสูบน้้ามันที่ขับเคลื่อนด้วยมอเตอร์ไฟฟ้าต้องเป็นชนิดป้องกันการระเบิด 
(explosion proof) 

8. ถังขนส่งน้้ามันชนิดที่มีการจ่ายน้้ามันใต้ถัง (bottom loading) ที่ติดตั้งระบบ
ควบคุมไอน้้ามัน หากมีการรับหรือจ่ายน้้ามันโดยไม่ใช้ระบบควบคุมไอน้้ามัน ต้องเปิดระบบ
ท่อไอน้้ามันออกสู่บรรยากาศเพื่อป้องกันถังขนส่งน้้ามันเสียหาย 

9. สถานที่ประกอบกิจการควบคุมประเภทที่ 2 หรือประเภทที่ 3 ต้องจัดให้มี
ผู้ปฏิบัติงานตามกฎกระทรวงว่าด้วยคุณสมบัติและการฝึกอบรมผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับการ
ควบคุมน้้ามันเชื้อเพลิง ดูแลการรับหรือจ่ายน้้ามันตลอดเวลาขณะท้าการรับหรือจ่ายน้้ามัน  
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10. ผู้ประกอบกิจการควบคุมต้องรายงานการเกิดอุบัติเหตุที่ท้าให้ถังขนส่งน้้ามัน
ระบบท่อและอุปกรณ์ช้ารุดเสียหายจนน้้ามันรั่วไหลหรือเกิดเหตุเพลิงไหม้ต่ออธิบดีกรมธุรกิจ
พลังงานภายใน 24 ชั่วโมงนับจากการเกิดอุบัติเหตุ 
หมวด 3 การป้องกันระงับอัคคีภัยและเครื่องหมาย 

11. รถขนส่งน้้ามันและรถไฟขนส่งน้้ามันต้องมีจุดส้าหรับต่อสายดินอย่างน้อยหนึ่ง
จุดเพื่อป้องกันอันตรายจากไฟฟ้าสถิต และต้องแสดงสัญลักษณ์ไว้อย่างชัดเจน 

12. ถังขนส่งน้้ามันทุกใบต้องมีรายละเอียดของถังขนส่งน้้ามันอย่างน้อย ดังต่อไปน้ี 
1. หมายเลขอนุญาต 
2. ชื่อหรือเครื่องหมายของผู้ผลิต 
3. หมายเลขถังขนส่งน้้ามัน (serial number) ของผู้ผลิต 
4. วันเดือนปีที่ผลิต 
5. ความดันทดสอบ 
6. ปริมาตรของถังขนส่งน้้ามัน ในกรณีถังขนส่งน้้ามันที่แบ่งเป็นห้อง (compartments)ต้อง

ระบุปริมาตรทุกห้อง 
7. วันเดือนปีที่ท้าการทดสอบและตรวจสอบครั้งแรกและการทดสอบและตรวจสอบครั้ง

ล่าสุด 
8. เครื่องหมายแสดงการทดสอบและตรวจสอบของผู้ทดสอบและตรวจสอบ 
9. วัสดุที่ใช้ท้าถังขนส่งน้้ามันและมาตรฐานอ้างอิงของวัสดุ (ถ้ามี) 
10. ชื่อเจ้าของหรือผู้ประกอบกิจการควบคุม 
11. น้้าหนกัถังขนส่งน้้ามัน 
12. น้้าหนักถังขนส่งน้้ามันรวมน้้าหนักบรรทุกสูงสุด 

ในต้าแหน่งที่สามารถมองเห็นได้ง่าย หรือสลักลงบนผนังถังขนส่งน้้ามัน แต่ต้องไม่ท้าให้ความแข็งแรง
ของผนังถังขนส่งน้้ามันลดลง 
 
2.5 ลักษณะสถานีบริการน ้ามันและการปฏิบัติตามกฎหมาย 

1. สถานีบริการน้้ามันต้องจัดให้มีท่อหรือรางระบายน้้าโดยรอบสถานีฯ และต้องมีบ่อดัก
ไขมันที่มีความจุไม่น้อยกว่า 1,500 ลิตร ต่อพื้นที่สถานีบริการฯ 1,500 ตารางเมตร (เศษของ 1,500 
ตารางเมตร ให้คิดเป็น 1,500 ตารางเมตร) เพื่อให้น้้าทิ้งจากสถานีบริการฯ ผ่าบ่อนี้ก่อนที่จะไหลลงสู่
ท่อหรือรางระบายน้้าสาธารณะ และต้องมีถังเก็บน้้าใต้ดินขนาด 4,000 ลิตร เพื่อเก็บน้้ามันเครื่องใช้
แล้วด้วย แต่ในกรณีที่กิจการสถานีบริการฯ ก่อให้เกิดความร้อนหรือเป็นอันตรายต่อสิ่งแวดล้อม
ผู้ประกอบการอาจถูกเพิกถอนใบอนุญาตได้ (ประกาศกรมโยธาธิการเรื่องมาตรฐานความปลอดภัย
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ของสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงประเภทที่ 1 และ 2 (ฉบับที่ 4) 2542 : พรบ.ควมคุมน้้ามันเชื้อเพลิง 
2542) 

2. ผู้ประกอบการจะต้องจัดการน้้ามันหล่อลื้นใช้แล้วที่มีปริมาณมากกว่า 20 ลิตร ตาม
ข้อก้าหนดของกรมโรงงานอุตสาหกรรม ให้น้้ามันหล่อลื้นใช้แล้วที่มีปริมาณมากกว่า 20 ลิตร เป็นวัตถุ
อันตรายที่ต้องถูกควบคุมและต้องมีการก้าจัดให้ถูกต้องเหมาะสม (ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม 
เรื่องบัญชีรายชื่อวัตถุอันตราย 2538 : พรบ.วัตถุอันตราย 2535) 

3. ผู้ประกอบการจะต้องบ้าบัดน้้าเสียภายในสถานีบริการน้้ามันฯ ให้ได้ตามมาตรฐานควบคุม
การระบายน้้ า ทิ้ งที่ กระทรวงวิ ทยาศาสตร์ และสิ่ ง แวดล้ อม  ( เดิ ม )  ก้ าหนด (ประกาศ
กระทรวงวิทยาศาสตร์เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก้าหนดให้สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงเป็น
แหล่งก้าเนิดมลพิษที่จะต้องถูกควบคุมการปล่อยน้้าเสียลงสู่แหล่งน้้าสาธารณะหรือออกสู่สิ่งแวดล้อม 
และก้าหนดมาตรฐานควบคุมการระบายน้้าทิ้งจากสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง : พรบ.ส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.2535) 

4. ผู้ประกอบการสถานีบริการน้้ามันฯ จะต้องให้ความร่วมมือกับเจ้าพนักงานควบคุมมลพิษ
ในการเข้าไปตรวจสอบและเก็บตัวอย่างน้้าเสียและน้้าทิ้งของสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง 
 
2.6 ขั นตอนการด้าเนินงานและวิธีปฏิบัติเกี่ยวกับการตรวจตราการรับแจ้งและการอนุญาต
ประกอบกิจการน ้ามันเชื อเพลิง 
 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น มีภารกิจที่ได้รับการถ่ายโอนจากกรมธุรกิจพลังงานตาม
พระราชบัญญัติควบคุมน้้ามันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2542 โดยมีอ้านาจหน้าที่ในการตรวจตราการรับแจ้งและ
การอนุญาต 
ประกอบกิจการน้้ามันเชื้อเพลิง ส้าหรับกิจการควบคุมน้้ามันเชื้อเพลิงประเภทที่ 1, 2 และ 3 ดังนี้ 

1. การตรวจตรากิจการควบคุมประเภทที่ 1 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น มีหน้าที่ตรวจ
สถานที่ เก็บรักษาน้้ามันเชื้อเพลิงของกิจการควบคุม ประเภทที่  1 ได้แก่ร้านค้ารายย่อยที่
ผู้ประกอบการสามารถด้าเนินการได้ทันที แต่สามารถเก็บน้้ามัน 
เชื้อเพลิง ในจ้านวนที่จ้ากัดดังนี้ 

1. เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก ไม่เกิน 40 ลิตร 
2. เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง ไม่เกิน 227 ลิตร 
3. เก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟน้อย ไม่กิน 454 ลิตร 

2. การรับแจ้งการประกอบกิจการและการตรวจตรากิจการควบคุมประเภทที่ 2 องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น มีหน้าที่รับแจ้งการประกอบกิจการและการตรวจตราสถานที่เก็บรักษาน้้ามัน
เชื้อเพลิงของกิจการควบคุมประเภทที่ 2 ได้แก่โรงงานขนาดเล็ก หรือสถานที่เก็บรักษาน้้ามันเพื่อ
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การเกษตร, ปั๊มถังลอยดีเซลริมทางขนาดเล็ก, ปั๊มหลอดแก้วมือหมุน และสถานีบริการทางน้้าขนาด
เล็ก ซึ่งเป็นกิจการที่ผู้ประกอบกิจการสามารถด้าเนินการได้โดย จะต้องแจ้งให้พนักงานเจ้าหน้าที่
ทราบก่อน และจะต้องปฏิบัติตามวิธีการ และขั้นตอนในการรับแจ้งการประกอบกิจการดังนี้ 

1. ยื่นเอกสารธพ.น.1 ต่อพนักงานเจ้าหน้าที่ที่ส้านักงานองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น 

2. ตรวจสอบเอกสารและออกใบรับแจ้งธพ.น.2 
3. ตรวจสอบสถานที่ประกอบกิจการควบคุมประเภทที่ 2 
4. การแก่ไขเปลี่ยนแปลงการประกอบกิจการควบคุมประเภทที่ 2 ให้ด้าเนินการ

ตามข้ันตอนในข้อ 1–3 
ผู้ประกอบกิจการควบคุมประเภทที่ 2 น้าเอกสารต่างๆ ตาม ธพ.น.1 ยื่นต้อพนักงาน

เจ้าหน้าที่ 
ณ องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่สถานประกอบกิจการนั้นตั้งอยู่โดยเอกสารประกอบการพิจารณารับ 
แจ้งปรากฎตามข้อมูลการตรวจสอบด้านสถานที่บทที่ 4 ข้อ 4.1 

 
ภาพที ่2.1 ข้อความป้ายเตือน 

 
พนักงานเจ้าหน้าที่ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จะต้องท้าการตรวจสอบเอกสารและออก 

ใบรับแจ้งโดยด้าเนินการดังต่อไปน้ี 

1. เมื่อพนักงานเจ้าหน้าที่ได้รับแจ้งการประกอบกิจการแล้วให้ตรวจสอบเอกสารหลักฐาน
ให้ถูกต้องตามแบบ ธพ.น.1 จากนั้น ให้ออกใบรับแจ้งตามแบบ ธพ.น.2 ในวันที่รับแจ้ง
เพื่อเป็นหลักฐานให้แก่ผู้แจ้ง กรณีที่ปรากฎว่าการแจ้งเอกสารไม่ถูกต้องครบถ้วนให้
พนักงานเจ้าหน้าที่แจ้งให้ผู้แจ้งทราบภายในวันที่ได้รับแจ้งนั้น เพื่อให้ผู้แจ้งน้าไปแก้ไขให้
ถูกต้องก่อนจะประกอบกิจการ 

2. หากตรวจพบว่า การแจ้งของผู้ประกอบกิจการไม่ครบถ้วน หรือไม่ถูกต้อง พนักงาน
เจ้าหน้าที่มีอ้านาจสั่งให้แก้ไขหนังสือแจ้งให้ถูกต้องหรือครบถ้วนภายใน 7 วัน นับจาก
วันที่ได้รับค้าสั่ง 
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3. การเลิกประกอบกิจการ หรือโอนกิจการควบคุมประเภทที่ 2 ผู้ประกอบกิจการต้องแจ้ง
เป็นหนังสือต่อพนักงานเจ้าหน้าที่ทราบภายใน 30 วัน นับจากวันที่ได้ด้าเนินการดังกล่าว 

รายละเอียดความปลอดภัยและการป้องกันอัคคีภัยกิจการควบคุมประเภทที่ 2 ส้าหรับสถานี
บริการน้้ามันเชื้อเพลิงขนาดเล็กในชุมชน มีดังต่อไปน้ี 

1. สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงประเภท ค. ลักษณะที่ 1 (ป๊ัมถังลอยริมถนนขนาดเล็ก) 
ลักษณะและความปลอดภัย 

- ห้ามเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก 

- การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลางหรือชนิดไวไฟน้อย มีบริเวณชัดเจน 
ไม่ติดกับอาคารพักอาศัย 

- ทางเข้า-ออกสถานีบริการ ต้องเป็นไปตามที่ได้รับอนุญาตให้เชื่อมทางจาก
เจ้าหน้าที่ผู้ดูแลเส้นทางสายนั้น 

- บริเวณสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง ต้องจัดให้มีท่อ หรือรางระบายน้้า พร้อมบ่อ
พักน้้าให้ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลมีความสะอาดเรียบร้อย และไม่น้าสิ่งของที่
ไม่เกี่ยวข้องมากองไว้ 

การป้องกันและระงับอัคคีภัย 

- บริเวณตู้จ่ายน้ํามันเชื้อเพลิงให้ติดตั้งเครื่องดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้งหรือน้้ายา
ดับเพลิงขนาดบรรจุ 6.8 กิโลกรัม จ้านวน 1 เครื่อง 

- บริเวณที่สูบจ่ายน้้ามันเชื้อเพลิง ให้มีป้ายเตือนถาวรที่มีข้อความตามภาพที่ 
2.6.1 

2.  สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงประเภท ง. (ป๊ัมหลอดแก้วมือหมุน) 
 ลักษณะและความปลอดภัย 

- ถังน้้ามันเชื้อเพลิงที่เก็บไว้ในอาคารเก็บน้้ามันเชื้อเพลิง เฉพาะอาคารเก็บต้อง
ห่างจากอาคารอื่น เตาไฟ หรือที่ท้าการหุงต้ม ไม่น้อยกว่า 3.00 เมตรโดยรอบ 

- ผนัง พื้น หลังคาและเพดานของอาคารเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงต้องก่อสร้างด้วยวัสดุ
ทนไฟ และมีความมั่นคงแข็งแรง 

- บริเวณสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง มีความสะอาดเรียบร้อยและไม่น้าสิ่งของที่
ไม่เกี่ยวข้องมากองไว้ 

การถ่ายหรือสูบน้้ามันเชื้อเพลิง 
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- การถ่ายหรือสูบน้ํามันเชื้อเพลิงขวดน้ํามันเชื้อเพลิง หรือกระป๋องน้้ามันเชื้อเพลิง
ต้องมีภาชนะรองรับ ซึ่งท้าด้วยเหล็กหรือโลหะอย่างอื่น และต้องมีขนาดใหญ่
กว่าขวดหรือกระป๋องไม่น้อยกว่า 15 เซนติเมตร 

- ขอบโดยรอบ ของภาชนะรองรับ สูงไม่ต่ํากว่า 10 เซนติเมตรและต้องไม่รั่ว 

- การถ่ายน้้ามันเชื้อเพลิงส้าหรับไว้ขายลงถังเก็บน้ํามันเชื้อเพลิง ห้ามใช้เครื่องสูบ
น้้า ให้ใช้เครื่องสูบน้้ามันเฉพาะ (Totally Enclose) 

การป้องกันและระงับอัคคีภัย 

- บริเวณสถานีบริการน้ํามันเชื้อเพลิง ให้ติดตั้งเครื่องดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้งหรือ
น้้ายาดับเพลิงขนาดบรรจุ 6.8 กิโลกรัมจ้านวน 1 เครื่อง 

- มีทรายไว้ส้าหรับดับเพลิงในอัตราส่วน ทราย 40 ลิตร ต่อน้้ามันเชื้อเพลิงชนิด
ไวไฟมาก 200 ลิตรเก็บไว้ในที่ใกล้หยิบได้สะดวก 

- บริเวณที่สูบจ่ายน้้ามันเชื้อเพลิง ให้มีป้ายเตือนถาวรที่มีข้อความ ตามภาพที่ 
2.6.1 

การเคลื่อนย่ายถังน้้ามันเชื้อเพลิง 

- การขนย้ายถังน้้ามันเชื้อเพลิงลงจากรถบรรทุกโดยใช้คน ควรมีอุปกรณ์ช่วยใน
การเคลื่อนย้าย เช่น ใช้สะพานไม่คู่ยึดติดกัน พาดโดยให้มีความชันน้อยที่สุดเพือ่
ลดแรงกระแทกและควรมีแผ่นยางหรือวัสดุที่มีความนิ่มรองด้านล่าง 

- ไม่ควรกลิ้งถังไปบนพื้นขรุขระและมีเศษก้อนหิน เพราะจะท้าให้ถังรั่วได้ 
ภาชนะบรรจุน้ํามันเชื้อเพลิง 

- ขวดน้้ามันเชื้อเพลิงท้าด้วยแก้วบรรจุน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมากได้ไม่เกิน 0.5 
ลิตร หรือบรรจุน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง หรือไวไฟน้อยได้ไม่เกิน 1 
ลิตร 

- กระป๋องน้้ามันเชื้อเพลิงท้าด้วยภาชนะเหล็กเคลือบดีบุกใช้ส้าหรับบรรจุน้้ามัน
เชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อยได้ไม่เกิน 20 ลิตร ท้าด้วย
พลาสติกใช้ส้าหรับบรรจุน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมากได้ไม่เกิน 4 ลิตร หรือ
บรรจุน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อย ได้ไม่เกิน 20 ลิตร 

3.  สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงประเภท จ. ลักษณะที่ 1 (สถานีบริการทางน้้าขนาด
เล็ก) 
 ลักษณะและความปลอดภัย 

- ห้ามเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟมาก 
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- การเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงชนิดไวไฟปานกลาง หรือชนิดไวไฟน้อย มีปริมาณไม่เกิน 
10,000 ลิตร ไว้ในถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิงเหนือพื้นดิน หรือถังเก็บน้้ามันเชื้อเพลิง
ที่ติดตั้งภายในโป๊ะเหล็ก 

- บริเวณสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิง มีความสะอาดเรียบร้อยและไม่น้าสิ่งของที่
ไม่เกี่ยวข้องมากองไว้ 

- โป๊ะเหล็กจะต้องได้รับอนุญาตจากกรมขนส่งทางน้้าและพาณิชย์นาวี (กรมเจ้า
ท่า) การป้องกันและระงับอัคคีภัย 

- บริเวณตู้จ่ายน้ํามันเชื้อเพลิงให้ติดตั้งเครื่องดับเพลิงชนิดผงเคมีแห้ง หรือน้้ายา
ดับเพลิงขนาดบรรจุ 6.8 กิโลกรัม จ้านวน 1 เครื่อง 

- บริเวณที่สูบจ่ายน้้ามันเชื้อเพลิง ให้มีป้ายเตือนถาวร ที่มีข้อความ ตามรูปที่ 3-2 
3. การอนุญาตประกอบกิจการและตรวจตรากิจการควบคุมประเภทที่ 3 องค์กรปกครองส่วน

ท้องถิ่น มีหน้าที่อนุญาตให้ประกอบกิจการ และการตรวจตรากิจการควบคุมประเภทที่ 3 ได้แก่สถานี
บริการน้้ามันเชื้อเพลิงบนถนนใหญ่, สถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงขนาดเล็กในซอย, ปั๊มถังลอยดีเซลริม
ทางขนาดใหญ่ และสถานีบริการน้้ามันเชื้อเพลิงทางน้้าขนาดใหญ่เก็บน้้ามันดีเซลหรือน้้ามันเบนซิน 
ซึ่งเป็นกิจการที่ผู้ประกอบการต้องได้รับใบอนุญาตก่อนจึงจะประกอบการได้ โดยให้ยื่นค้าขออนุญาต
พร้อมเอกสารหลักฐานต่าง ๆ ตามแบบ ธพ.น. 3 ณ ส้านักงานองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น มีขั้นตอน
ในการแจ้งประกอบการขออนุญาต ปรากฏตามข้อมูลการตรวจสอบด้านสถานที่บทที่ 4 ข้อ 4.1 

การอนุญาตประกอบกิจการจะเป็นการด้าเนินการร่วมกับส้านักงานพลังงานภูมิภาค ส้าหรับ
การตรวจตราเกี่ยวกับความปลอดภัย และการป้องกันอัคคีภัยให้ใช้แนวทางของกิจการควบคุม
ประเภทที่ 2 โดยอนุโลม ทั้งนี้รายละเอียดกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับกิจการควบคุมประเภทที่ 3 มีดังนี้ 
 
ตารางที่ 2.2 รายละเอียดกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับกิจการควบคุมประเภทที่ 3 

ล้าดับที ่ กิจกรรม หมายเหตุ 
1 การอนุญาตก่อสร้าง 

1.1 การเห็นชอบให้ท้าการกอ่สร้าง 
1. การรับเรื่องขออนุญาต 

อปท. ตรวจสอบเอกสารและหลักฐานการยื่นเรื่อง 
2. ตรวจสอบสถานที่ขออนุญาต 

อปท. แจ้งนัดหมายกับส้านักงานพลังงานภูมิภาคเพื่อ
ร่วมกันตรวจสอบสถานที่และลงบันทึกร่วมกัน เมื่อตรวจ
สถานที่ถูกต้องแล้วอปท. แจ้งผลการตรวจสอบพร้อมส่ง
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ล้าดับที ่ กิจกรรม หมายเหตุ 
เรื่องราวการขออนุญาต พร้อมแบบก่อสร้างและรายการ
ค้านวณทั้งหมดให้สา้นักงานพลังงานภูมิภาคเพือ่
ตรวจสอบให้ความเห็นชอบ 

3. ส้านักงานพลังงานภูมิภาคตรวจสอบแบบแผนผัง 
แบบก่อสร้างและรายการค้านวณเมื่อไดต้รวจสอบ
เรียบร้อยแล้ว ส้านักงานพลังงานภูมิภาคจะแจ้งผลการ
พิจารณาให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นทราบ 

4. องค์กรปกครองสวนท้องถิ่นแจ้งผลการพิจารณา 
เห็นชอบให้ท้าการก่อสรา้งให้ผู้ขออนุญาตทราบ 

1.2 การทดสอบและตรวจสอบระบบความปลอดภัย 
1. เมื่ออปท. ได้รับแจ้งการขอทดสอบระบบความ 

ปลอดภัยจากผู้ขออนุญาตที่ได้ตดิตั้งถังระบบท่อ 
และอุปกรณ์แล้วให้แจ้งส้านักงานพลังงานภูมิภาค 
ทราบภายใน 3 วัน 

2. ส้านักงานพลังงานภูมิภาค ตรวจสอบและทดสอบถังระบบ
ท่อและอุปกรณ์น้้ามันเชื้อเพลิง เมื่อได้ตรวจสอบและ
ทดสอบแล้วจะแจ้งผลการพิจารณาให้องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นทราบเพื่อแจ้งผลต่อไปยังผู้ขออนุญาต 

1.3 การออกใบอนุญาตประกอบกิจการน้า้มันเชื้อเพลิง 

1. อปท. รับแจ้งการขอรับใบอนุญาตจากผู้ขออนุญาต เมื่อ
ก่อสร้างแล้วเสรจ็ 

2. อปท. ตรวจสอบเอกสาร หลักฐานการขออนุญาต 

3. อปท. ตรวจสอบการก่อสร้างอาคารสิ่งก่อสรา้งอืน่ ๆ และ
ระบบป้องกันและระงับอัคคีภัยพิจารณาออกใบอนุญาต
และเรียกเก็บค่าธรรมเนียม 

4. 4) เมื่อได้ออกใบอนุญาตแล้วให้องค์กรปกครองสว่น
ท้องถิ่นส่งส้าเนาใบอนุญาตให้ส้านักงานพลังงานภูมิภาค
ทราบภายใน 5 วัน เพื่อเป็นหลักฐาน 

2 การอนุญาตให้แก้ไขเปลี่ยนแปลงสถานที่ประกอบกิจการ
ด้าเนินการทา้นองเดียวกนักับข้อ 1.1 ถึง 1.3 โดยอนุโลม หากไม่มี
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ล้าดับที ่ กิจกรรม หมายเหตุ 
การเปลี่ยนแปลงถังเกบน้้ามันเชื้อเพลิงระบบจ่ายน้้ามันเชื้อเพลิง
ระบบท่อและอุปกรณ์ไม่ต้องด้าเนินการตามข้อ 1.2 

3 การต่ออายุใบอนุญาต 

1. อปท. รับเรื่องขอต่ออายใุบอนุญาต 

2. อปท. ออกใบอนุญาตต่ออาย ุ
- ในการออกใบอนุญาตตอ่อายุให้องค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่น น้าหลักฐานบันทึกผลการตรวจตราสถานที่
ประกอบกิจการน้า้มันทีพ่นักงานเจ้าหน้าทีต่รวจแล้วว่า
ถูกต้องตามเกณฑ์ทีก่้าหนดไม่เกิน 6 เดือนก่อนใบอนุญาต
เดิมสิ้นอายุมาเพื่อประกอบการพจิารณาออกใบอนุญาต
ต่ออาย ุ
- พจิารณาต่ออายุใบอนญุาตและเรียกเก็บค่าธรรมเนียม 
- เมื่อได้ออกใบอนุญาตตอ่อายุแล้วให้อปท.ส่งส้าเนา
ใบอนุญาตต่ออายุให้ส้านกังานพลังงานภูมิภาคทราบ
ภายใน 15 วัน เพื่อเป็นหลักฐาน 

 

4 การโอนใบอนุญาต 

 การรับเรื่องขอโอนใบอนุญาต 
- อปท. ตรวจสอบเอกสาร หลักฐาน 

 การออกใบอนุญาต 
- อปท. พิจารณาออกใบอนุญาตแล้วให้ส่งส้าเนา
ใบอนุญาตใบโอนให้ส้านกังานพลังงานภูมิภาคทราบ 
ภายใน 5 วัน เป็นหลักฐาน 

 

5 การตรวจตรา 
- อปท. ร่วมกับส้านักงานพลังงานภูมิภาคตรวจตรา
ร่วมกันโดยให้เป็นไปตามแผนการตรวจทีส่้านักงาน
พลังงานภูมิภาคกา้หนด 

 

6 ทดสอบและตรวจสอบถังน้้ามันเชื้อเพลิงระบบท่อและอุปกรณ์เมื่อ
ครบวาระ 

- ผู้ไดร้ับใบอนุญาตประกอบกิจการครบ 10 ปี ต้องแจ้ง
ทดสอบระบบความปลอดภัย 
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ล้าดับที ่ กิจกรรม หมายเหตุ 
- อปท. ด้าเนินการตามข้อ 1.2 

 
2.7 ปริมาณการใช้น ้ามันในประเทศไทยปี 2563 
 การใช้น้้ามันกลุ่มเบนซิน เฉลี่ยอยู่ที่ 31.7 ล้านลิตร/วัน ส้าหรับการใช้น้้ามันเบนซินอยู่ที่ 0.8 
ล้านลิตร/วัน กลุ่มแก๊สโซฮอล์ปริมาณการใช้อยู่ที่ 30.9 ล้านลิตร/วัน เมื่อแยกชนิดน้้ามัน พบว่า แก๊ส
โซฮอล์ อี85 ปริมาณการใช้อยู่ที่ 0.9 ล้านลิตร/วัน แก๊สโซฮอล์ 91 ปริมาณการใช้อยู่ที่ 8.2 ล้านลิตร/
วัน แก๊สโซฮอล์อี 20 ปริมาณการใช้อยู่ที่ 6.5 ล้านลิตร/วัน และแก๊สโซฮอล์ 95 ปริมาณการใช้อยู่ที่ 
15.3 ล้านลิตร/วัน 
 การใช้น้้ามันกลุ่มดีเซล เฉลี่ยอยู่ที่ 65.4 ล้านลิตร/วัน ลดลงจากปีก่อนร้อยละ 2.9 ส้าหรับ
น้้ามันดีเซลหมุนเร็ว บี7 มีปริมาณการใช้อยู่ที่ 43.8 ล้านลิตร/วัน น้้ามันดีเซลหมุนเร็วธรรมดา ซึ่งเริ่ม
จ้าหน่ายตั้งแต่ปลายเดือนพฤษภาคม 2562 มีปริมาณการใช้อยู่ที่ 16.2 ล้านลิตร/วัน และน้้ามันดีเซล
หมุนเร็ว บ2ี0 มีปริมาณการใช้อยู่ที่ 3.5 ล้านลิตร/วัน 
 
2.8 ปัจจัยที่ใช้ในการก้าหนดปริมาณของสินค้าคงคลัง 
 1. จุดมุ่งหมายหลักในการมีสินค้าคงคลัง โดยปกติแล้วสินค้าคงคลังมีไว้เพื่อให้การด้าเนิน
ธุรกิจเป็นไปอย่างราบรื่น ไม่สะดุดหรือหยุดชะงัก แต่บางครั้งธุรกิจอาจมีจุดมุ่งหมายอื่น เช่นถ้า
คาดการณ์ว่าราคาสินค้ามีแนวโน้มจะสูงขึ้นในอนาคต ก็อาจเก็งก้าไรโดยเลือกเก็บสินค้าคงคลังใน
ปัจจุบัน เพื่อขายในราคาที่สูงขึ้นในอนาคต ปริมาณของสินค้าคงคลังจึงมีจ้านวนมาก  หรือบางครั้ง
ได้รับข้อเสนอส่วนลดเงินสดจาก Supplier โดยต้องสั่งซื้อสินค้าเป็นจ้านวนมากๆ ในกรณีนี้ต้อง
เปรียบเทียบถึงผลดีจากส่วนลดเงินสดที่ได้รับ และผลเสียจากค่าใช้จ่ายการบริหารสินค้าคงคลังที่
เพิ่มขึ้น 

2. ยอดขายในอดีตของธุรกิจ โดยผู้ประกอบการสามารถน้ายอดขายที่เกิดขึ้นในอดีตของตน
มาพยากรณ์ยอดขายที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต ทั้งนี้การก้าหนดปริมาณสินค้าคงคลังของธุรกิจจะแปรผัน
โดยตรงกับยอดขายที่พยากรณ์ได้นั่นเอง ถ้าขายมาก ก็อาจต้องมีปริมาณสินค้าคงคลังในระดับ
ค่อนข้างมาก เพื่อรองรับการขายที่พยากรณ์ไว้นั้น แต่ถ้าเป็นธุรกิจที่พึ่งเกิดขึ้นใหม่ยังไม่มียอดขายใน
อดีต ก็สามารถก้าหนดระดับของสินค้าคงคลัง ได้จากการประมาณการยอดขายของตน  

3. การซื้อขายตามฤดูกาล (Seasonal Selling) ถ้าเป็นธุรกิจที่มีการซื้อขายตามฤดูกาล เช่น
ธุรกิจขายร่ม ซึ่งถ้าเข้าสู่ช่วงฤดูฝน ยอดขายก็อาจมากกว่าปกติ ดังนั้นระดับของปริมาณสินค้าคงคลัง
ในในช่วงฤดูฝนก็จะมากขึ้นตามปริมาณของยอดขายที่เพิ่มขึ้น หลังจากนั้นยอดขายก็จะลดลงมาสู่
ระดับปกติ ซึ่งระดับของปริมาณสินค้าคงคลังก็จะลดลงตาม  
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4. คุณสมบัติของสินค้า อันได้แก่ วงจรชีวิต ความคงทน ขนาด รูปลักษณ์ เป็นต้น ถ้าเป็น
ธุรกิจที่ขายผักหรือผลไม้ ซึ่งมีวงจรชีวิตน้อย การที่ธุรกิจจะมีปริมาณสินค้าคงคลังมากก็คงไม่ใช่สิ่งที่ดี
แน่นอน เนื่องจากถ้าขายไม่หมด ผักหรือผลไม้นั้นก็อาจจะเน่าเสียหายได้ในเวลาค่อนข้างเร็ว 
นอกจากนี้สินค้าบางชนิดแม้ว่าจะเก็บได้นาน อาจเสื่อมสภาพ หมดอายุ หรือเสียหายได้ ธุรกิจก็อาจ
ต้องมีสินค้าเผื่อปลอดภัย (Safety Stock) เพื่อรองรับไม่ให้การขายสะดุดลงได้  

5. การแบ่งประเภทของสินค้า ในบางครั้งธุรกิจอาจมีการผลิตสินค้าหลายชนิดส้าหรับขาย 
บางอย่างอาจขายได้มาก บางอย่างอาจขายได้ค่อนข้างน้อย ก็อาจแบ่งประเภทตามปริมาณการขาย
ออกเป็น สินค้าประเภทที่มีความส้าคัญมาก ซึ่งสามารถขายได้เป็นจ้านวนมาก และสินค้าที่มี
ความส้าคัญน้อย เพราะขายได้น้อย ซึ่งก้าหนดปริมาณของสินค้าคงคลังตามความส้าคัญของสินค้าแต่
ละประเภท เช่น สินค้าที่มีความส้าคัญมาก ขายได้มาก ก็ควรมีปริมาณของสินค้าคงคลังมาก สินค้าที่มี
ความส้าคัญน้อย ขายได้น้อย ก็ควรมีปริมาณของสินค้าคงคลังน้อย เป็นต้น  

6. ความนิยมในตัวสินค้า ถ้าธุรกิจมีสินค้าประเภทล้าสมัยไม่เป็นที่นิยม ปริมาณสินค้าคงเหลือ
ของสินค้าชนิดนี้ก็ควรจะมีปริมาณน้อยกว่าสินค้าประเภทอื่นในสายการผลิตของธุรกิจนั้น นอกจากนี้
ความนิยมของลูกค้ายังเปลี่ยนแปลงได้ตลอดเวลา โดยที่ธุรกิจไม่สามารถควบคุมได้ ดังนั้นส้าหรับกรณี
ที่ธุรกิจมีสินค้าที่เป็นที่นิยม ติดตลาด และมีแนวโน้มว่าจะขายได้เพิ่มขึ้น ธุรกิจจึงควรต้องพิจารณาถึง
การมีสินค้าเผื่อปลอดภัยในการก้าหนดปริมาณของสินค้าคงคลังของตนด้วย เพื่อป้องกันการขาด
แคลนสินค้าซึ่งจะน้ามาซึ่งการสูญเสียลูกค้าในที่สุดนั่นเอง  

7. ความไม่แน่นอนในการจัดส่งสินค้าของ Suppliers ในบางครั้งธุรกิจอาจต้องสั่งซื้อวัตถุดิบ
จาก Suppliers ซึ่งโดยปกติจะมีระยะเวลาการสั่งซื้อสินค้า (Lead Time) ที่ค่อนข้างแน่นอน แต่เมื่อ
ถึงเวลาการจัดส่งวัตถุดิบจริงอาจมีความล่าช้าเกิดขึ้น ทั้งนี้อาจเกิดจากเหตุการณ์ไม่คาดฝันต่างๆ ที่ไม่
สามารถควบคุมได้ เช่น เกิดอุบัติเหตุรถขนส่งชนกันขึ้น ดังนั้นในการก้าหนดปริมาณของสินค้าคงคลัง 
ผู้ประกอบการก็ควรจะต้องมีสินค้าเผื่อปลอดภัยเก็บไว้ด้วย เพื่อป้องกันไม่ให้ธุรกิจหยุดชะงัก และ
สูญเสียโอกาสในการขาย อันอาจเกิดจากความไม่แน่นอนของการจัดส่งสินค้านี้  

8. การน้าเทคโนโลยีสารสนเทศเข้ามาใช้ในการบริหารสินค้าคงคลัง โดยเฉพาะในด้านการ
สื่อสาร และการด้าเนินรายการทางการค้ากับลูกค้า ทั้งนี้เพราะหากการสื่อสารผิดพลาด ธุรกิจก็จะเสีย
โอกาสในการขายสินค้าให้แก่ลูกค้า อันเนื่องมาจากขายสินค้าผิดประเภท ขายสินค้าไม่ตรงตาม
ปริมาณที่ลูกค้าต้องการ หรืออาจไม่มีสินค้าส้าหรับขาย นอกจากนี้หากการตอบสนองต่อค้าสั่งซื้อจาก
ลูกค้าล่าช้า ก็จะท้าให้คาดการณ์ปริมาณสินค้าคงคลังเพื่อรองรับการขายได้ยากขึ้น ดังนั้นยิ่งธุรกิจ
สามารถพัฒนาเทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อสนับสนุนกิจกรรมด้านการสื่อสาร และการด้าเนินรายการ
ทางการค้ากับลูกค้าได้ดีเท่าไร การคาดการณ์ปริมาณสินค้าคงคลังก็จะง่ายขึ้นเท่านั้น  
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9. การเปลี่ยนแปลงนโยบายของภาครัฐ อันได้แก่ กฎหมาย ข้อก้าหนด และระเบียบข้อบังคับ
ต่างๆ ซึ่งท้าให้เกิดทั้งโอกาส หรืออุปสรรคต่อการด้าเนินธุรกิจ และส่งผลโดยตรงต่อปริมาณสินค้าคง
คลังของธุรกิจแต่ละประเภท โดยเฉพาะอย่างยิ่งกับธุรกิจที่ขึ้นกับนโยบายการจัดซื้อจัดจ้างของภาครัฐ 

10. ต้นทุนของสินค้าคงคลัง (Inventory Cost) ทั้งนี้ในการก้าหนดปริมาณของสินค้าคงคลัง
ของธุรกิจนั้นต้องค้านึงถึงต้นทุนต่างๆ ที่เกิดขึ้นด้วย โดยจุดมุ่งหมายหลักก็คือ ต้องมีปริมาณของสินค้า 
 
2.9 ส่วนประกอบของราคาน ้ามันในประเทศไทย 

1. ต้นทุนเนื้อน้้ามัน (ร้อยละ 40 – 60) คือ ต้นทุนราคาน้้ามันส้าเร็จรูปที่ผลิตจากโรงกลั่น ซึ่ง
อ้างอิงราคาตามตลาดกลางภูมิภาคเอเชีย 

2. ภาษีต่างๆ (ร้อยละ 30 – 40) ได้แก่ ภาษีสรรพสามิต ภาษีเทศบาล และภาษีมูลค่าเพิ่ม เพื่อ
น้ามาใช้เป็นงบประมาณในการพัฒนาประเทศ และบ้ารุงท้องถิ่น โดยภาษีที่จัดเก็บ ได้แก่ 
- ภาษีสรรพสามิต : จัดเก็บโดยกระทรวงการคลัง ตาม พ.ร.บ. ภาษีสรรพสามิต น้ามาใช้เพื่อ
พัฒนาประเทศ  
- ภาษีเทศบาล : จัดเก็บโดยกระทรวงการคลัง ในอัตราร้อยละ 10 ของภาษีสรรพสามิต ตาม 
พ.ร.บ. ภาษีสรรพสามิต มาตรา 150 และจัดส่งให้กระทรวงมหาดไทยเพื่อน้ามาใช้ในการ
พัฒนาท้องถิ่น 
- ภาษีมูลค่าเพิ่ม : จัดเก็บร้อยละ 7 ของราคาขายส่งน้้ามันเชื้อเพลิง และจัดเก็บอีกร้อยละ 7 
ของค่าการตลาดน้้ามันเชื้อเพลิงแต่ละชนิด 

3. กองทุนต่างๆ (ร้อยละ 5 – 20) เช่น  
- กองทุนน้้ามันเชื้อเพลิง : จัดเก็บตามประกาศคณะกรรมการบริหารกองทุนน้้ามันเชื้อเพลิง 
(กบน.) เพื่อรักษาเสถียรภาพราคาขายปลีกน้้ามันในประเทศไม่ให้เกิดความผันผวน  
- กองทุนเพื่อส่งเสริมการอนุรักษ์พลังงาน : จัดเก็บตามประกาศคณะกรรมการนโยบาย
พลังงานแห่งชาติ (กพช.) เพื่อส่งเสริมสนับสนุนพลังงานทางเลือก พลังงานทดแทน เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพและลดการใช้พลังงาน 

4. ค่าการตลาด (ร้อยละ 10 – 18) คือ ส่วนที่เป็นต้นทุน ค่าใช้จ่าย และก้าไรของธุรกิจค้าปลีก
น้้ามันทั้งระบบ  ตั้งแต่การจัดการคลังน้้ามัน การขนส่งน้้ามันมายังสถานีบริการ รวมถึงการ
ให้บริการของสถานีบริการที่เติมน้้ามันแต่ละลิตรให้กับประชาชน 
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2.10 ทฤษฎีที่เกี่ยวข้อง 
 
 2.10.1. อุปสงค์ อุปทาน และดุลยภาพตลาด 
            ในระบบเศรษฐกิจแบบทุนนิยมและแบบผสม  กลไกราคาจะเป็นเครื่องมือในการแก้ปัญหา
พื้นฐานทางเศรษฐกิจ  ว่าจะผลิตอะไร  ผลิตอย่างไร และผลิตเพื่อใคร  ซึ่งสิ่งที่เป็นตัวก้าหนดราคา
สินค้าและบริการในทางเศรษฐกิจ  คือ อุปสงค์ของผู้บริโภค  และอุปทานของผู้ผลิตนั่นเอง 

อุปสงค์ (Demand) หมายถึง ปริมาณสินค้าและบริการชนิดใดชนิดหนึ่งที่มีผู้ต้องการซื้อ ณ 
ระดับราคาต่างๆ ของสินค้าชนิดนั้นภายในระยะเวลาใดเวลาหนึ่ง โดยสมมุติให้ปัจจัยอื่นๆ ที่ก้าหนด
อุปสงค์คงที่ ความต้องการในที่นี้ต้องมีอ้านาจซื้อ(Purchasing power หรือ Ability to pay)ด้วย ถ้า
บุคคลใดบุคคลหนึ่งมีแต่ความต้องการในตัวสินค้าโดยไม่มีเงินที่จะจ่ายซื้อ เราเรียกความต้องการ
ลักษณะนั้นว่า “ความต้องการ (Want)” ไม่ใช่ “อุปสงค์ (Demand)”  ดังนั้น องค์ประกอบของอุป
สงค์ จะประกอบด้วย ความต้องการและอ้านาจซื้อ 

กฎของอุปสงค์ (Law of Demand) อธิบายถึงพฤติกรรมของผู้บริโภคในการตัดสินใจซื้อ
สินค้าเมื่อราคาสินค้าเปลี่ยนแปลงไป กฎของอุปสงค์กล่าวว่า "ปริมาณสินค้าที่ผู้บริโภคต้องการซื้อ
ในขณะใดขณะหนึ่งจะมีความสัมพันธ์ในทางตรงกันข้ามกับราคาสินค้าชนิดนั้น"  โดยมีข้อสมมติให้
ปัจจัยอื่นๆคงที่ 

อุปทาน (Supply) หมายถึง ปริมาณสินค้าและบริการชนิดใดชนิดหนึ่งที่ผู้ผลิตเต็มใจน้าออก
เสนอขายในตลาดภายในระยะเวลาหนึ่ง ณ ระดับราคาต่างๆ กันของสินค้าและบริการนั้น โดยสมมติ
ให้ปัจจัยอื่นๆ ที่ก้าหนดอุปทานคงที่ จากความหมายของอุปทาน จะเห็นได้ว่าอุปทานประกอบด้วย 2 
ส่วนส้าคัญ คือความเต็มใจที่จะเสนอขายหรือให้บริการ (willingness) กล่าวคือ ณ ระดับราคาต่างๆ 
ที่ตลาดก้าหนดมาให้ ผู้ผลิตหรือผู้ประกอบการมีความยินดีหรือเต็มใจที่จะเสนอขายสินค้าหรือ
ให้บริการตามความต้องการซื้อของผู้บริโภค ความสามารถในการจัดหามาเสนอขายหรือให้บริการ 
(ability to sell) กล่าวคือ ผู้ผลิต หรือผู้ประกอบการจะต้องจัดหาให้มีสินค้าหรือบริการอย่างเพียง
พอที่จะตอบสนองความต้องการซื้อของผู้บริโภค ณ ระดับราคาของตลาดในขณะนั้นๆ (สามารถเสนอ
ขายหรือให้บริการได้) เมื่อกล่าวถึงค้าว่า อุปทาน จะเป็นการมองทางด้านของผู้ผลิตซึ่งตรงข้ามกับอุป
สงค์ที่เป็นการมองทางด้านของผู้บริโภค ในทางเศรษฐศาสตร์แล้ว ความสัมพันธ์ของราคาสินค้าที่มีต่อ
อุปทานของสินค้านั้นจะเป็นไปตามกฎของอุปทาน (Law of Supply) 

กฎของอุปทาน (Law of Supply) จะอธิบายถึงพฤติกรรมของผู้ผลิตในการแสวงหาก้าไร
สูงสุด กฎของอุปทานกล่าวว่า “ปริมาณสินค้าที่ผู้ผลิตเต็มใจจะน้าออกขายในระยะเวลาหนึ่งขึ้นอยู่กับ
ราคาสินค้านั้นๆ ในทิศทางเดียวกัน”  กล่าวคือ เมื่อราคาสินค้าสูงขึ้นปริมาณอุปทานจะเพิ่มขึ้น 
เนื่องจากผู้ผลิตมีความต้องการที่จะเสนอขายมากขึ้น เพราะคาดการณ์ว่าจะได้ก้าไรสูงขึ้น ในทาง
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กลับกัน เมื่อราคาสินค้าลดลงปริมาณอุปทานจะน้อยลง เนื่องจากคาดการณ์ว่าก้าไรที่ได้จะลดลง 
ลักษณะทั่วไปของเส้นอุปทานจึงเป็นเส้นที่มีลักษณะที่ลากเฉียงขึ้นจากซ้ายไปขวา ภายใต้ข้อสมมติว่า
ปัจจัยตัวอื่นๆที่มีผลต่ออุปทานมีค่าคงที่ 

2.10.2. จุดสั่งซื อใหม่ (reorder point)  
ในการจัดซื้อสินค้าคงคลัง เวลาก็เป็นปัจจัยที่ส้าคัญอย่างยิ่งตัวหนึ่ง โดยเฉพาะอย่างยิ่งถ้า

ระบบการควบคุมสินค้าคงคลังของกิจการเป็นแบบต่อเนื่อง จะสามารถก้าหนดที่จะสั่งซื้อใหม่ได้เมื่อ
พบว่าสินค้าคงคลังลดเหลือระดับหนึ่งก็จะสั่งซื้อของมาใหม่ในปริมาณคงที่เท่ากับปริมาณการสั่งซื้อที่
ก้าหนดไว้ ซึ่งเรียกว่า Fixed order Quantity System จุดสั่งซื้อใหม่นั้นมีความสัมพันธ์แปรตามตัว
แปร 2 ตัว คือ อัตราความต้องการใช้สินค้าคงคลังและรอบเวลาในการสั่งซื้อ (Lead Time) ภายใต้
สภาวการณ์ 4 แบบ ดังต่อไปน้ี 

1 จุดสั่งซื้อใหม่ในอัตราความต้องการสินค้าคงคลังคงที่และรอบเวลาคงที่ เป็นสภาวะที่ไม่
เสี่ยงที่จะเกิดสินค้าขาดมือเลย เพราะทุกสิ่งทุกอย่างแน่นอน 

จุดสั่งซื้อใหม่ R  = d x L 
โดยที่ d  = อัตราความต้องการสินค้าคงคลัง 

L  = เวลารอคอย 
ตัวอย่าง ถ้าโรงงานท้าซาลาเปาฮ่องเต้ใช้แป้งสาลี วันละ 10 ถุง และการสั่งแป้งจากร้านค้าส่ง

จะใช้เวลา 2 วันกว่าของจะมาถึง จุดสั่งซื้อใหม่จะเป็นเท่าใด 
จุดสั่งซื้อใหม่  = d x L 

= 10 x 2 
= 20 ถุง 

เมื่อแป้งสาลีเหลือ 20 ถุง ต้องท้าการสั่งซื้อใหม่มาเพิ่มเติม 
 
1.1 สต๊อกเพื่อความปลอดภัย (Safety Stock) เป็นสต๊อกที่ต้องส้ารองไว้กันสินค้าขาดเมื่อ

สินค้าถูกใช้และปริมาณลดลงจนถึงจุดสั่งซื้อ (Reorder point) เป็นจุดที่ใช้เตือนส้าหรับการสั่งซื้อรอบ
ถัดไป เมื่ออุปสงค์สูงกว่าสินค้าคงคลังที่เก็บไว้ เป็นการป้องกันสินค้าขาดมือไว้ล่วงหน้า หรืออีก
ค้าอธิบายหน่ึงเป็นการเก็บสะสมสินค้าคงคลังในช่วงของรอบเวลาในการสั่งซื้อ 

1.2 ระดับการให้บริการ (Service Level) เป็นวิธีการวัดปริมาณสต็อกเพื่อความปลอดภัย 
เพื่อให้สอดคล้องกับข้อก้าหนดในด้านคุณภาพ โดยปกติในระบบคุณภาพลูกค้าจะมีการคาดหวังใน
ระดับที่ก้าหนดเป็นร้อยละของการสั่งซื้อว่าสามารถจัดส่งได้หรือไม่ ซึ่งขึ้นกับนโยบายที่ป้องกันสต๊อก
ขาดมือ โดยข้ึนอยู่กับต้นทุนส้าหรับสต๊อกเพิ่มเติม และเสียยอดขายเนื่องจากไม่สอดคล้องกับอุปสงค์ 
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2 จุดสั่งซื้อใหม่ในอัตราความต้องการสินค้าคงคลังที่แปรผันและรอบเวลาคงที่ เป็นสภาวะที่
อาจเกิดของขาดมือได้เพราะว่าอัตราการใช้หรือความต้องการสินค้าคงคลังไม่สม่้าเสมอ จึงต้องมีการ
เก็บสินค้าคงคลังเผื่อขาดมือ (Cycle-Service Level) ซึ่งจะเป็นโอกาสที่ไม่มีของขาดมือ 

 
จุดสั่งซื้อใหม่  = ( อัตราความต้องการ * รอบเวลา ) + สินค้าคงคลังเพื่อความปลอดภัย 

  = (𝑑̅ ∗ 𝐿) + 𝑧√𝐿(𝛿𝑑) 
โดยที่  𝑑̅  = อัตราความต้องการสินค้าโดยเฉลี่ย 
 L = รอบเวลาคงที่ 
 z = ค่าระดับความเชื่อมั่นว่าจะมีสินค้าเพียงพอต่อความต้องการ 
 δ𝑑 = ความเบ่ียงเบนมาตรฐานของอัตราความต้อการสินค้า 
ระดับวงจรของการบริการ = 100% - โอกาสี่จะเกิดของขาดมือ 
 
ตัวอย่าง บริษัทเช่ารถตุ๊กตุ๊กมีผู้มาเช่าทุก 10 วัน พบว่าการกระจายของจ้านวนลูกค้าที่มาเช่า

นั้นเป็นแบบปกติ และมีความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 2 ราย ลูกค้าแต่ละรายมักจะเช่าไปครั้งละ 2 วัน 
ระดับการให้บริการประมาณร้อยละ 95 จงหาจุดสั่งซื้อของรถตุ๊กตุ๊ก 

 
ระดับการให้บริการประมาณร้อยละ 95 เปิดดูตาราง พบว่า ค่า Z = 1.65 

 จุดสั่งซื้อใหม่  = (𝑑̅ ∗ 𝐿) + 𝑧√𝐿(𝛿𝑑) 

   = (10 ∗ 2) + (1.65)√2(2) 
   = 24.65  

= 25 คัน 
 
3 จุดสั่งซื้อในอัตราความต้องการสินค้าคงคลังคงที่และรอบเวลาแปรผัน เป็นสภาวะที่รอบ

เวลามีลักษณะการกระจายของข้อมูลแบบปกติ 
 
จุดสั่ซื้อใหม ่ = (𝑑 ∗ 𝐿̅) + 𝑧𝑑𝛿𝐿 
โดยที่ d = อัตราความต้องการสินค้าคงคลังซึ่งคงที่ 
 𝐿̅ = รอบเวลาเฉลี่ย 
 z = ค่าระดับความเชื่อมั่นว่าจะมีสินค้าเพียงพอต่อความต้องการ 
 𝛿𝐿 = ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานของรอบเวลา 
 𝛿𝑑 = ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานของอัตราความต้องการสินค้า 
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ตัวอย่าง บริษัทที่ปรึกษาใช้หมึกพิมพ์ส้าหรับเครื่องพร็อตกราฟ 6 กล่อง ในแต่ละสัปดาห์ การ

สั่งซื้อหมึกพิมพ์ใหม่ใช้ในเวลารอคอยเฉลี่ย 0.5 สัปดาห์และมีความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 0.25 สัปดาห์ 
ถ้าต้องการระดับวงจรของการบริการ 97% จงหาจุดสั่งซื้อใหม่ 

 
ระดับวงจรของการบริการ 97% เปิดดูตารางพบว่าค่า z = 1.88 
 จุดสั่งซื้อใหม ่ = (𝑑 ∗ 𝐿̅) + 𝑧𝑑𝛿𝐿 
   = (6 * 0.5) + (1.88 * 6 * 0.25) 
   = 5.82 กล่อง 

 
4 จุดสั่งซื้อใหม่ในอัตราความต้องการสินค้าแปรผันและรอบเวลาแปรผัน โดยที่ 

ทั้งอัตราความต้องการสินค้าและรอบเวลามีลักษณะการกระจายของข้อมูลแบบปกติทั้งสองตัวแปร 

จุดสั่งซื้อใหม ่ = (𝑑̅ ∗ 𝐿̅) + 𝑧√𝐿𝛿2𝑑 + 𝑑2̅̅ ̅̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅𝛿2𝐿 
โดยที่ d = อัตราความต้องการสินค้าคงคลังซึ่งคงที่ 
 L = รอบเวลาเฉลี่ย 
 z = ค่าระดับความเชื่อมั่นว่าจะมีสินค้าเพียงพอต่อความต้องการ 
 𝛿𝐿 = ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานของเวลารอคอย  
 
ตัวอย่าง การขายหมึกฟิล์มเลเซอร์ของร้านเครื่องเขียน มีการกระจายของข้อมูลแบบปกติ ซึ่ง

มีค่าเฉลี่ย 100 กล่องต่อวัน และมีความเบี่ยงเบนมาตรฐาน 10 กล่องต่อวัน รอบเวลามีการกระจาย
ของข้อมูลแบบปกติซึ่งมีค่าเฉลี่ย 5 วัน และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน 1 วัน ถ้าต้องการระดับการ
ให้บริการร้อยละ 90 จงหาจุดสั่งซื้อใหม่ 

 
ระดับการให้บริการ 90% เปิดดูตารางพบว่า z = 1.28 

 จุดสั่งซื้อใหม ่ = (𝑑̅ ∗ 𝐿̅) + 𝑧√𝐿𝛿2𝑑 + 𝑑2̅̅ ̅̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅̅ ̅𝛿2𝐿 

   = (100 ∗  5)  +  1.28√5(10)2 + (100)2(1)2  

   = (100 ∗ 5) + 1.28√500 + 1000 
   = (500) + (1.28 * 102.5)  

= 631 กล่อง 
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ส่วนการพิจารณาจุดสั่งซื้อใหม่ในกรณีที่การตรวจสอบสินค้าคงคลังเป็นแบบสิ้นงวดเวลาที่
ก้าหนดไว้ (Fixed Time Period System) จะแตกต่างกับการตรวจสอบสินค้าคงคลังแบบต่อเนื่อง
ตรงที่ปริมาณการสั่งซื้อแต่ละครั้งจะไม่คงที่ และขึ้นอยู่กับว่าสินค้าพร่องลงไปเท่าใดก็ซื้อเติมให้เต็ม
ระดับเดิม 

 
 ปริมาณการสั่งซื้อ = ช่วงของการป้องกันสินค้าขาดมือ (Protection Interval) 
   + สินค้าคคลังเผื่อขาดมือ – สินค้าคงคลังเหลือในมือ ณ จุดสั่งซื้อใหม่ 

  Q = 𝑑̅(𝑡𝑏 + 𝐿) + 𝑧𝛿𝑑√𝑡𝑏 + 𝐿 − 𝐼 
 โดยที่ 𝑡𝑏 = ช่วงเวลาที่ห่างกันในการสั่งซื้อแต่ละครั้ง 
  I = สินค้าคงคลังในสต๊อก (รวมทั้ขอที่ก้าลังสั่งซื้อด้วย) 
  𝑑̅ = อัตราความต้องการเฉลี่ย 
  L = รอบเวลาการสั่ซื้อสินค้า 

 𝑧𝛿𝑑√𝑡𝑏 + 𝐿= สต๊อกเพื่อความปลอดภัย 
 

2.10.3. การหาส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation: SD)  
เป็นค่าที่บอกถึงการกระจายของตัวเลขในกลุ่มข้อมูล การหาค่านี้เพื่อใช้ส้าหรับกลุ่มข้อมูล 

คุณจะต้องหาค่าเฉลี่ยและค่าความแปรปรวนของข้อมูลก่อน ค่าความแปรปรวนคือค่าที่บอกการ
กระจายตัวของข้อมูลจากค่าเฉลี่ย การหาส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานนั้นท้าได้โดยการถอดรากค่าความ
แปรปรวนของข้อมูล 
 

สูตรคา้นวณส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 

𝑆𝐷 = √1/(𝑁 − 1)∑(𝑋𝑖 − 𝑋̅)2

𝑛

𝑖=0

 

 
SD คือส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานที่ต้องการหา 
N คือจ้านวนของข้อมูลทั้งหมด 
Xi คือข้อมูลแต่ละค่าตัวในเซ็ต 

𝑋 คือค่าเฉลี่ยของข้อมูลทั้งหมด 
วิธีการค้านวณหาส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
ตัวอย่างชุดข้อมูล 9, 2, 5, 4, 12, 7 สามารถแสดงได้ดังขั้นตอนต่อไปน้ี 
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ขั้นตอนที่ 1 ค้านวณหาค่าเฉลี่ยของข้อมูล (𝑋) 

𝑋 = (9 + 2 + 5 + 4 + 12 + 7) / 6 

𝑋 = 39 / 6 

𝑋 = 6.5 
 

ขั้นตอนที่ 2 ค้านวณหาผลรวมการเบ่ียงเบนของข้อมูลทั้งหมด (Σ) 

Σ =(9 − 6.5)2 +  (2 − 6.5)2 +  (5 − 6.5)2 +  (4 − 6.5)2 +  (12 − 6.5)2 + 

(7 − 6.5)2 
Σ = (2.5)2 + (−4.5)2 + (−1.5)2 + (−2.5)2 + (5.5)2 + (0.5)2 

Σ = 6.25 + 20.25 + 2.25 + 6.25 + 30.25 + 0.25 

Σ = 65.5 
 

ขั้นตอนที่ 3 ค้านวณหาส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (SD) 

SD = √(Σ/(N − 1)) 

SD = √(65.5/(6 − 1))  
SD = 3.62 
ดังนั้นส่วนเบ่ียงเบนมาตรฐานของชุดข้อมูลน้ีคือ 3.62 

2.10.4. เมทริกซ์ หรือ เมตริกซ์ (matrix)  

คือ กลุ่มของจ้านวนหรือสมาชิกของริงใดๆ เขียนเรียงกันเป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้าหรือจัตุรัส 
กล่าวคือเรียงเป็นแถวในแนวนอน และเรียงเป็นแถวในแนวตั้ง เรามักเขียนเมทริกซ์เป็นตารางที่ไม่มี
เส้นแบ่งและเขียนวงเล็บคร่อมตารางไว้ (ทั้งวงเล็บแบบโค้งและวงเล็บแบบเหลี่ยม) เช่น 

[

1 0 0 0
0 1 0 0
0 0 1 0
0 0 0 1

] 
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โดย แถวในแนวนอนของเมทริกซ์ เรียกว่า “แถว” แถวในแนวตั้งของเมทริกซ์ เรียกว่า “หลัก” 
จ้านวนแต่ละจ้านวนในเมทริกซ์ เรียกว่า “สมาชิก” ซึ่งหากเราจะพูดถึงสมาชิกในเมทริกซ์ ก็จะต้อง
ระบุต้าแหน่งให้ถูก ทั้งนี้ เราจะเรียกเมทริกซ์ที่มี m แถว และ n หลัก ว่า เมทริกซ์ และเรียกจ้านวน 
m และ n ว่า “มิติ” หรือ “ขนาด” ของเมทริกซ์ 
 

𝐴 = 𝐴𝑚∗𝑛

[
 
 
 
 
𝑎11 𝑎12 ⋯ ⋯ 𝑎1𝑛

𝑎21 𝑎22 ⋯ ⋯ 𝑎2𝑛

⋮ ⋮ ⋱ . ⋮
⋮ ⋮ . ⋱ ⋮

𝑎1𝑚 𝑎2𝑚 ⋯ ⋯ 𝑎𝑚𝑛]
 
 
 
 

 

 
สัญลักษณ์ A = Am x n จะหมายถึง เมทริกซ์ A ซึ่งมี m แถว และ n หลัก โดยที่ ai,j (หรือ aij) 
หมายถึง สมาชิกที่อยู่ในต้าแหน่ง แถว i และ หลัก j ของเมทริกซ์ 

การน้าเมทริกซ์ไปประยุกต์ใช้ในสาขาต่างๆ โดยในการเรียนวิชาพีชคณิตเชิงเส้น ได้มีการ
กล่าวถึงการประยุกต์ใช้ในหลากหลายสาขา ที่มีการน้าสมการเชิงเส้นไปใช้ในการอธิบายปรากฏการณ์ 
และความสัมพันธ์ต่างๆ ดังนี้ 

1.การประยุกต์ทางธุรกิจ 
2.การประยุกต์ทางเศรษฐศาสตร์ 
3.การประยุกต์ทางฟิสิกส์ (วงจรไฟฟ้า) 
4.การวิเคราะห์การเลื่อนไหลของการจราจร 
 
2.10.5. ขั นตอนวิธีของนายธนาคาร 
ขั้นตอนวิธีของนายธนาคาร (Banker’s algorithm) ซึ่งหมายถึง เป็นการแก้ปัญหาของ

ธนาคารในกรณีที่มีลูกค้าต้องการกู้ยืมเงิน ซึ่งมีลักษณะการท้างานเหมือนโปรเซสที่ใช้ทรัพยากรใน
ระบบปฏิบัติการทั่วๆไป (ลูกค้าเปรียบเสมือนโปรเซส และเงินที่ถูกยืมเปรียบเสมือนทรัพยากร) จาก
วิธีการท้างานของธนาคาร ธนาคารจะมีจ้านวนเงินที่ให้ลูกค้ากู้ยืมที่จ้ากัด และมีรายชื่อของลูกค้า
พร้อมเครดิตที่แต่ละตนจะได้รับ ลูกค้าบางคนอาจจะพยายามกู้เงินให้ได้เต็มเครดิตที่ตัวเองมี และ
บางครั้งลูกค้าคนนั้นก็ไม่ยอมจ่ายเงินคืนกลับให้ธนาคารจนกว่าจะได้รับจ้านวนเงินที่ต้องการกู้ยืม
ทั้งหมด แต่นายธนาคารเองก็สามารถปฏิเสธการกู้ยืมของลูกค้าบางคนได้ ถ้าการปล่อยกู้ยืมครั้งนั้นจะ
ท้าให้เกิดความเสี่ยงท้าให้ธนาคารมีเงินไม่เพียงพอที่จะให้ผู้นั้นได้กู้ยืมเพิ่มเติม และลูกค้าคนนั้นก็ไม่
สามารถใช้เงินคืนแก่ธนาคารได้ 
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ในระบบที่ทรัพยากร 1 ตัวสามารถให้บริการได้พร้อมกันหลายโพรเซส การใช้กราฟแทนการ
ใช้งานทรัพยากรจะไม่เหมาะสม จึงมีการเสนออัลกอริทึมของนายธนาคาร ซึ่งเป็นอัลกอริทึมที่ใช้งาน
ได้จริง ระบบธนาคารที่ว่าธนาคารจะไม่จ่ายเงินที่มีอยู่ให้ตามความต้องการของลูกค้าทั้งหมดได้เป็น
เวลานาน (หมายถึง มีคนถอนออกอย่างเดียว ธนาคารจะไม่สามารถอยู่ได้) ดังนั้นจึงต้องมีระบบเพื่อ
ก้าหนดจ้านวนสูงสุดที่จะสามารถให้บริการได้ จ้านวนนี้อาจไม่จ้าเป็นต้องเป็นจ้านวนทรัพยากร
ทั้งหมดที่มีอยู่ในระบบ เมื่อผู้ใช้ขอใช้กลุ่มของทรัพยากร ระบบต้องท้าการตรวจสอบว่าถ้าให้ใช้แล้ว
ระบบจะยังคงอยู่ในภาวะปลอดภัยหรือไม่ ถ้าไม่ปลอดภัยการให้ใช้ทรัพยากรต้องรอจนกว่าจะมีผู้ใช้
ทรัพยากรรายอื่นที่ใช้แล้วกลับเข้าสู่ระบบ 

โครงสร้างของระบบนายธนาคารมีดังนี้ 
ก้าหนดให้มี n โพรเซส มีทรัพยากรในระบบทั้งหมด m ตัวมีข้อมูลดังนี้ 

1. Available : เป็นเวกเตอร์ของขนาดที่ใช้ชี้จ้านวนของทรัพยากรที่สามารถใช้งานได้ 
Available [j]=k ดังนั้น k คือจ้านวนที่ทรัพยากรชนิด j จะสามารถให้บริการได้ 

2. Max : เป็นค่าเมตริกซ์ขนาด n x m ที่ก้าหนดความต้องการสูงสุดของแต่ละโพรเซส ถ้า 
Max[i,j] = k แล้วโพรเซส i อาจต้องใช้ทรัพยากร j สูงถึง k บริการ 

3. Allocation : เป็นเมตริกซ์ขนาด n x m ที่ก้าหนดจ้านวนของทรัพยากรในแต่ละชนิดที่
ให้บริการแต่ละโพรเซสอยู่ได้ ถ้า Allocation[i,j] = k หมายถึงโพรเซส i ก้าลังใช้งานทรัพยากรชนิด j 
อยู่ เป็นจ้านวน k บริการ 

4. Need : เมตริกซ์ขนาด n x m เพื่อบ่งบอกจ้านวนทรัพยากรที่เหลือที่ยังต้องการใช้ของแต่
ละโพรเซส เช่น Need[i,j] = k หมายถึงโพรเซส i ยังคงต้องการใช้งานทรัพยากร j อยู่อีก k บริการ
พบว่า Need[i,j] = Max[i,j] – Allocation[i,j][2] 

อัลกอริทึมของการขอใช้ทรัพยากร 
ก้าหนดให้ Request i เป็นเวกเตอร์ของการขอใช้งานส้าหรับโพรเซส i ถ้า request i[j] = k หมายถึง
โพรเซส i ต้องการท้างาน k บริการจากทรัพยากร j เมื่อมีการขอใช้งานทรัพยากรโดยโพรเซส i ก็ จะ
เกิดการท้างานดังต่อไปนี้ 

1. ถ้า Request i ≤ Need i ไปยังข้ันตอนที่ 2 นอกจากนั้น ให้แสดงข้อความเตือน เน่ืองจาก
โพรเซสมีการใช้ทรัพยากรมากกว่าที่คาดการณ์ไว้ 

2. ถ้า Request i ≤ Available ไปยังขั้นตอนที่ 3 นอกจากนี้โพรเซส i ต้องรอเนื่องจาก
ทรัพยากรไม่มีให้ใช้งาน 

3. มีการตั้งระบบลวงเพื่อใช้ทรัพยากรที่โพรเซส i ขอใช้โดยการใส่ค่าในตัวแปรต่อไปน้ี 
Available = Available – Request; 
Allocation i = Allocation i + Request i ; 
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Need i = Need i – Request i ; 
ถ้าผลของการก้าหนดค่าการให้ใช้ทรัพยากรออกมา พบว่าระบบอยู่ในภาวะปลอดภัย ก็จะจบสิ้นการ
ท้างานแล้วยอมให้โพรเซส i ใช้งานทรัพยากรนั้นจริง ๆ อย่างไรก็ตามถ้าผลออกมาว่าไม่ปลอดภัย โพ
รเซส i ต้องรอ Request i แล้วก็จะกลับไปสู่ค่าสถานะเก่า[3] 

Banker’s algorithm จะแบ่งสถานะออกเป็น 2 สถานะคือ 
สถานะไม่ปลอดภัย (Unsafe State) เมื่อระบบอยู่ใน Unsafe state จะไม่มี process ใด

ท้างานได้ส้าเร็จ เน่ืองจาก process ต่างๆ ร้องขอใช้ทรัพยากรตามจ้านวนสูงสุดที่สามารถจะใช้ได้ แต่
ระบบไม่สามารถจัดสรรทรัพยากรให้กับงานต่างๆได้จึงเกิด deadlock ขึ้น 

สถานะปลอดภัย (Safe State) เมื่อระบบอยู่ใน safe state เมื่อจัดอันดับการใช้ resource 
ให้กับ process แล้วไม่เกิด deadlock 
  
ตัวอย่างข้ันตอนวิธีของนายธนาคาร 

 Allocation Max Available 
 A B C A B C A B C 

P0 0 1 0 7 5 3 3 3 2 
P1 2 0 0 3 2 2    
P2 3 0 2 9 0 2    
P3 2 1 1 2 2 2    
P4 0 0 2 4 3 3    

  
หา Need จาก Max – Allocation จะได้ Need 

 Need 
 A B C 

P0 7 4 3 
P1 1 2 2 
P2 6 0 0 
P3 0 1 1 
P4 4 3 1 
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จัดอันดับการใช้ Resource ได้ดังนี ้Need ≤ Available 
A B C   A B C 

P0  7 4 3 ≤ 3 3 2  ; False 
P1  1 2 2 ≤ 3 3 2  ; True ; Work = available + allocation = 332 + 200 = 532 
P2  6 0 0 ≤ 5 3 2  ; False 
P3  0 1 1 ≤ 5 3 2  ; True ; Work = 532 + 211 = 743 
P4  4 3 1 ≤ 6 4 3  ; True ; Work = 743 + 002 = 745 
P0  7 4 3 ≤ 7 4 5  ; True ; Work = 745 + 010 = 755 
P2  6 0 0 ≤ 7 5 5  ; True ; Work = 755 + 302 = 10 5 7 
เรียงล้าดับการใช้ Process ได้ดังนี้ P1,P3,P4,P0,P2 จึงจะไม่เกิด Deadlock เพราะอยู่ใน Safe state 
 

จากขั้นตอนวิธีการของ Banker’s algorithm ได้น้ารูปแบบมาเป็นพื้นฐานในการพัฒนา
ขั้นตอนวิธีการ และล้าดับขั้นตอนการสั่งซื้อของแต่ละสาขา โดยไม่ให้เกิดการติดตาย (deadlock) ซึ่ง
จะมีการตรวจสอบ 4 ส่วน 
 1. ตรวจสอบจ้านวนวันที่จะสามารถขายได้น้อยที่สุดว่ามีค่าน้อยกว่ าจ้านวนวันขั้นต่้าที่
ต้องการมีสินค้าคงคลังน้้ามัน เป็นการหาชนิดน้้ามันที่ต้องการท้าการสั่งซื้อ 
 2. ตรวจสอบปริมาณช่องว่างของถังน้้ามันใต้ดินที่รถขนส่งน้้ามันรองรับรวมกันมากกว่าความ
จุของรถขนส่งน้้ามัน เป็นการตรวจสอบว่าในการสั่งสามารถสั่งได้เป็นความจุของรถขนส่งน้้ามัน 
 3. ตรวจสอบปริมาณช่องว่างของชนิดน้้ามันที่มีจ้านวนวันที่จะสามารถขายได้น้อยที่สุดใน
สาขานั้นสามารถท้าการสั่งเพิ่มได้ ด้วยการน้าปริมาณคงเหลือ และปริมาณควรสั่ งซื้อ บวกอัตราที่
ก้าหนดเพิ่มขึ้นแล้วมีค่าน้อยกว่าความจุของถังใต้ดิน 
 4. ตรวจสอบปริมาณช่องว่างของชนิดน้้ามันที่มีจ้านวนวันที่จะสามารถขายได้น้อยที่สุดรวม
มากกว่าความจุของช่องจุน้้ามันช่องที่จะท้าการบรรจุชนิดน้้ามันนั้น 
 
2.11 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 ปฐมพงษ์ หอมศรี และจักรพรรณ คงธนะ (2557)ได้ศึกษาการพัฒนาระบบการจัดการสินค้า
คงคลัง การควบคุมและการบริหารจัดการสิ่งต่าง ๆ ในคลังสินค้าให้เป็นไปอย่างมีระบบที่ผู้บริหาร
จัดการคลังสินค้าต้องการ หรือ สถานที่ส้าหรับเก็บสินค้า ไม่ว่าจะเป็นสินค้าส้าเร็จรูป สินค้ารอการ
จ้าหน่าย สินค้ารอการผลิตในขั้นตอนต่อไปหรือเป็นที่ใช้ส้าหรับเก็บวัตถุดิบ เป็นต้น 
 อร่าม พิมพ์ผกา, ศักดิ์ชาย รักการ, ปพน สีหอมชัย และอนัญญา จินดาวัฒนะ (2557) ได้
ท้าการศึกษาปัญหาการลดต้นทุนสินค้าคงคลังของบริษัทติดตั้งและจ้าหน่ายสินค้าระบบดับเพลิง โดย
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ใช้“หลักพาเรโต้” หรือทฤษฎี 80/20 ส้าหรับการวิเคราะห์ปัญหาเบื้องต้น น้ามาศึกษาวิจัยโดยใช้
โปรแกรม Microsoft Excel มาสร้างรูปแบบการแก้ปัญหาในกระบวนการสั่งซื้อ การจัดเก็บ และการ
ขาย ตั้งแต่การพยากรณ์การก้าหนดปริมาณสินค้าคงคลังต่้าสุดและสุดสุด การวิเคราะห์ต้นทุนสินค้า
คงคลังและการสั่งซื้อเพื่อใช้ในการควบคุมการสั่งซ้ือและการขายและการจัดเก็บสินค้าให้เป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ 
 ประเสริฐ ลาดสุวรรณ (2549) ได้เสนอแนวคิดที่จะน้าระบบการจัดเก็บมาใช้เพื่อปรับปรุง
ประสิทธิภาพการจัดเก็บในการลดระยะทางในการเคลื่อนย้ายสินค้าในคลังสินค้าโดยได้ใช้ระบบการ
จัดเก็บแบบแบ่งกลุ่มสินค้า (ABC Classification Storage Location Policy / ABC CSLP) วิธีการ
คือสินค้าจะถูกแบ่งเป็น 3 กลุ่มโดยพิจารณาจากข้อมูลความถี่ในการหมุนเวียนสินค้าเข้าและออกกลุ่ม
สินค้าที่มีอัตราหมุนเวียนสินค้าเข้าและออกคลังสินค้าสูง (Fast Moving) ปานกลาง (Medium 
Moving) และต่้า (Slow Moving) โดยก้าหนดให้แทนด้วยกลุ่ม A B และ C ตามล้าดับจากนั้นท้าการ
แบ่งพื้นที่ส้าหรับการจัดเก็บสินค้าเป็น 3 เขต (Zone) เพื่อรองรับปริมาณของสินค้าแต่ละกลุ่มตามที่
ได้แบ่งไว้โดยต้องส้ารองพื้นที่ไว้ สูงสุดส้าหรับแต่ละกลุ่มการค้านวณระยะทางจะใช้โปรแกรม XQuery 
ช่วยในการค้านวนกรณีศึกษานี้ได้พิจารณาคลังสินค้าที่จัดเก็บสินค้าส้าเร็จรูปอิเล็กทรอนิกส์ซึ่งปัจจุบัน
ใช้ระบบการจัดเก็บแบบสุ่มโดยศึกษาข้อมูลอัตราการเคลื่อนย้ายสินค้าเข้าและออก น้าผลลัพธ์ที่ได้มา
เปรียบเทียบเชิงปริมาณและคุณภาพระหว่างระบบการจัดเก็บแบบแบ่งกลุ่มสินค้ากับแบบสุ่ม 
 ธิญาดา ใจใหมคร้าม (2559) ได้ศึกษาการเพิ่มประสิทธิภาพการจัดการคลังสินค้า คลังสินค้า 
2 ราษฎร์บูรณะโดยใช้แผนภูมิการไหลของงานโดยการพิจารณาขั้นตอนการปฏิบัติงานที่มีความ
ซ้้าซ้อนและไม่มีประสิทธิภาพ พร้อมทั้งการน้าระบบสารสนเทศที่พัฒนาขึ้นมาใหม่เข้ามาใช้ในการ
ปฏิบัติงาน แนวทางการจัดกระบวนการท้างานสายธารแห่งคุณค่าตามแนวคิดลีนที่น้ามาประยุกต์ใช้
การลดขั้นตอนในบางกระบวนการที่ไม่ก่อให้เกิดประโยชน์ไปด้วยการตัดขั้นตอนการตรวจสอบ
เอกสารออกก่อนท้าการตรวจนับสินค้าหรือบริการ การรวมขั้นตอนการปฏิบัติงานของพนักงานใน
ขั้นตอนการตรวจสอบข้อมูลที่ซ้้าซ้อนกันในแต่ละขบวนการเข้าด้วยกันด้วยการรวมขั้นตอนการ
ตรวจสอบตั้งแต่รับเอกสารให้ครบถ้วนถูกต้อง รวมไปถึงการออกแบบแผนผังคลังสินค้าใหม่ด้วยวิธีการ
จัดเก็บเป็นโซนตาม ABC จะท้าการแบ่งตามประเภทสินค้าที่ท้าการจัดเก็บก่อนเพื่อให้ง่ายต่อการจัด
วางแผนผังโดยจะท้าการแบ่งประเภทสินค้า ABC ทีละกลุ่มสินค้าโดยผู้ศึกษาจะก้าหนดสินค้าประเภท 
A มีปริมาณ 20% ของสินค้าทั้งหมดกลุ่มสินค้า B มีปริมาณ 30% และสินค้าในกลุ่ม C มีปริมาณ 
50% เพี่อให้การจัดวางต้าแหน่งสินค้ามีความเหมาะสมกับขนาดของคลังสินค้าและง่ายต่อการเบิกจา่ย
สินค้า 
 ธนานันต์ พลายน้อย ได้ศึกษาปัจจัยก้าหนดราคาน้้ามันเบนซินในประเทศไทย สมการอุปสงค์
ต่อราคาน้ํามันเบนซินภายในประเทศไทย พบว่า ปริมาณการค้าน้ํามันเบนซินภายในประเทศ ราคา



32 

 
 

น้ํามันดิบในตลาดดูไบ ราคาน้ํามันดิบในตลาดสิงคโปร์ สามารถอธิบายการเปลี่ยนแปลงของราคา
น้ํามันเบนซิน ได้ร้อยละ 90.67 และอีกร้อยละ 9.33 เป็นผลมาจากปัจจัยอื่นส้าหรับค่า Durbin – 
Watson มีค่าเท่ากับ 1.762556 แสดงว่าไม่เกิดปัญหา Autocorrelation และยังกล่าวไว้ว่าปัจจัยที่มี
บทบาทส้าคัญในการก้าหนดราคาน้ํามันเบนซินภายในประเทศไทย คือ ราคาน้ํามันดิบในตลาดดูไบ 
และปริมาณการค้าน้้ามันเบนซินภายในประเทศ ดังนั้นทุกภาคธุรกิจต่าง ๆ ควรจะปรับตัวและรับมือ
กับราคาน้ํามันที่สูงข้ึนอย่างต่อเน่ือง เช่น การปรับปรุงระบบขนส่งมวลชน ให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 
เพื่อลดการใช้รถยนต์ส่วนตัว และหันมาใช้ขนส่งมวลชนแทน เพื่อลดภาระค่าใช้จ่ายในด้านต่าง ๆ และ
ควรใช้พลังงานเท่าที่จ้าเป็นเท่านั้น 
 ศิริขวัญ เจริญวิริยะกุล และ ยุทธนา เศรษฐปราโมทย์ (2563) ได้ศึกษาความผันผวนของ
ราคาน้้ามันอัตราแลกเปลี่ยนและผลตอบแทนของตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย ด้วยวิธีพลวัต โดย
ในการศึกษาได้เลือกใช้ตัวแบบ DCC GARCH พัฒนาโดย Engle ในปี 2002 ซึ่งตัวแบบ DCC-GARCH 
นั้นประกอบด้วย 2 ส่วนคือส่วนแรกเป็นสมการหลัก (Mean Equation) ส่วนที่สองเป็นส่วนของ
สมการเงื่อนไขความแปรปรวน และสัมประสิทธิ์ สหสัมพันธ์  ( Conditional Variance and 
Correlation) 


